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Att sitta rorvakt i en liten segelbat pd Nordsjon en vacker sommarnatt ir en
annorlunda, men alls inte otrevlig upplevelse, som létt leder till fragorna: Varfor dr jag
hér? Vad ér meningen med detta? For min del skulle dock fragorna knappast behova
komma upp, ty detta &r nagot vi planerat i flera ar, s jag borde veta allt helt klart. And
kommer eftertanken nér allt borjar bli verklighet. Det &r val lampligt att jag presenterar
oss som seglar i vir EVERGREEN, en Allegro 33, denna natt i en forlig vind utanfor
den tyska nordsjokusten med vistlig kurs. Vi ér fyra i beséttningen, varav tre tillhor
samma familj och som fjdrde besittningsmedlem har vi Pia. Att vid sexton drs alder
segla for forsta gangen 1 sitt liv, och rdka ut for kuling upp till 22 m/s och dérefter vara
fralst for segling, dr strongt. Detta ar Pia! Vér navigator dr Hasse, Pias sambo och tillika
var son. Han &r Chalmersingenjor med specialitet elektronik och klarar allt betrdffande
vara navigationsinstrument. Jag sjdlv dr en besittningsmedlem med méanga uppgifter, en
s.k. allt i allo. Laga mat &r nog det jag klarar bést, &ven om jag har en skepparexamen i
bakgrunden. Skepparen sjdlv dr den som startat det hela. Skepparen Henry, har haft sina
drommar om riktig langsegling innan vi byggde vér bat hos ACVA-BAT i Nyképing.
Hasses replik vid middagsbordet pd Nordsjon gav anledning till &terblickar. Hans ord
foll s& har: Sa sitter vi hir och dter oxfile inkopt i Rendsburg i en bat vars ursprung
bestar i nigra tunnor plast och nigra balar glasfibermatta”. Ar 1978 &kte néimligen vi tre
Almgvistar till Nykoping och trangde in oss 1 ett rum och kokvra. Det spelade ingen roll
att det var litet och trangt, for vi bara at och sov dér de fa timmar vi inte tillbragte med
plasten och glasfibern. Vart forsta jobb var att tvitta och vaxa formen. Detta var ju
enkelt och fordrade ingen storre arbetsinsats men ack, ack, ack vad som komma skulle.
Det blev inga 8-timmars arbetsdagar inte. Jag minns sérskilt en natt nér vi plastade upp
var styrbordssida. Vi drabbades av att tillblandad plast och tillskuren glastibermatta tog
slut samtidigt. Det var ju viktigt att plasta “’vatt-i-vatt”, men 1 den virmebdlja vi befann
oss 1, hardade allt mycket snabbt. Klockan var halv 2 pa natten och den stora trottheten
hade borjat gripa tag i oss. Hasse var den som sparkade liv i ”de gamla” sd att ny plast
och matta kom fram och vi tog nya tag och rollade och rollade for att fa ut alla luftblasor
sd att var drombét skulle fa ett starkt skrov. Varmeboljan som vi hade dessa 2 veckor i
slutet av augusti 1978 var ganska besviarande men vi ’pep-talkade” varandra och sa
”Hon blir stark, for hon blir ordentligt genomhirdad.” Man maste forsoka se det positiva
i alla situationer. Vi méste séiga att grabbarna pA ACVA-BAT var fina. De stillde upp
nir vi behdvde dem. Vi hade dock lite otur, d& var handledare blev sjuk nagra dagar och
pa sé sitt blev vi nagot efter i schemat, men dven for oss kom den stora dagen dé véar bat
skulle “’kldckas”. Nervdaller i magen och litet vimsigt springande fram och tillbaka kom
over ’de gamla” da det stora 6gonblicket var inne, men proffsgrabbarna visste ju vad
som skulle goras och pl6tsligt var hon fri fran sitt skal. Hon var vacker! Att bestdimma
farg pa skrov, vattenlinje och déck fran sma provlappar ér otroligt svart, sa var
nervositet var sikert helt naturlig. Néar dessutom ACV A-grabbarna efter ’kldckningen”
tyckte att var bat var vacker kindes det fint. De har ju dnda sett s& ménga batar bli till.
Som namnet anger &r vér bat gron i1 skrovet medan diacket och vattenlinjen &r svagt
beige.

Nu tillbaka till min berédttelse om var segling. Kénslan av att var ute pa en annorlunda
segling hade @nnu inte riktigt infunnit sig. Vi tycker nog att det bara kdnns som en
vanlig semestersegling ty vi har ju tidigare seglat bade till Sydengland och Shetland pa
véra semestrar, sa Overhavssegling ér inte ndgot nytt for nadgon i var beséttning.
Léangseglingen 1982 borjade den sjitte juli efter odndligt plockande och stuvande. Detta
har vi haft stor trdning pa denna var, ty vi hade salt vart gamla hus i Langedrag dar vi



bott fjorton &r och verkligen lyckats samla pa oss prylar. Henrys och Hasses firmor som
huserade i vart hus maste ocksd finna nya lokaler, vilket spddde pa det redan tunga
arbetet, befrielsen var dérfor stor dd vi kl 18:50 é@ntligen kunde kasta loss frén bryggan i
Hinsholmskilen, dér flera goda vanner tittade ned till oss for att 6nska lycka till pa
farden. Denna segling skulle ju bli ndgot mer 4n bara en semestersegling. Vi tuffade ut
for motor tills allt sjéstuvats ordentligt och skutan blivit ship-shape. Tvirs Matskér vid
Tistlarna riacks segel, stor och genua, i en frisk véstlig bris. Gdngen &r fin men Pia ar
forkyld och Hasse fér sin obligatoriska stressmigrin sd fort han ska slappna av efter en
hektisk tid. Juniorbeséttningen kojar och skepparen och jag tar vakten den forsta natten.
Kursen ér satt till Ballen pd Samso och Evergreen tar oss dver ett Kattegatt som ar
skvittigt och kallt. Vinden friskar under natten till 15 m/s men beséttningen &r fram pa
smatimmarna trott, kall och kénner sig lite olustig sa nagon segeldndring blir ej av. Nar
solen sa smaningom kommer med virme tinar den upp oss och vi tycker éter att segling
ar det basta som finns. Efter att juniorbesdttningen bjudits pa frukost pé kojkanten blir
det liv @ven i den och d4 vi passerar 6n Hjelm é&r alla i fin form. Enligt skepparens
berdkningar skall vi angora Ballen kl 14:00 och prick pé klockslaget styr vi in i den
mysiga lilla hamnen. Vid denna tid pa dagen har vi ingen svarighet att hitta en bra
bryggplats men fram pa kvéllen brukar tringseln bli svar, for Ballen ar en véldigt
populdr hamn. Efter middag ombord pa inhandlad Dansk biff blev det gemensam
landpromenad med besok pa den gemytliga "Havnekroen” dér vi firade semesterstarten
med var sin Hof. Tidig kojning gjorde att vi utsévda och pigga nista morgon kunde
lamna Ballen som forsta bat. Vinden hade dnnu inte vaknat och havet 1ag spegelblankt
sa det fick bli motorgang till en bdrjan. Férden gér vidare sydvart genom Lilla Bélt och
sd smaningom vaknar vinden men kommer stick i stiv. Den monotona motorgangen
bryts da motorn dodas och skepparen soker avtalad kontakt pd sin amatdrradio med var
vin Lasse /SM6APB/ 1 Goteborg. Kontakten etableras utan svarighet och varar i 10 min.
Det ér skont att veta att vi néstan alltid kan fa radioférbindelse med omvérlden da vi
befinner oss ute pa haven och inte ndr fram med vare sig VHF eller PR-radio.

Henry pratar i kortvdagsradio med Lasse Danielsson /SM6APB/.



Viér avsikt var att uppsoka Sonderborg men efter skeppsrad bestdms att vi skall lagga
kursen direkt till Holtenau for vi langtar alla efter att fa gjort Kielkanalen, som vi tycker
ar en ganska trakig passage. Detta skulle bli var fjérde tur genom denna kanal, som
Oppnades 1895 efter ett otroligt arbete med den tidens teknik. Efter &nnu en
bekymmersfri nattsegling kommer vi tidigt pd morgonen ner till Kielerbucht, men dar
startar vad som for en sjofarare dr den stora maran. Dimman kommer véltrande och
sveper in oss 1 ndgot som paminner om tjock vélling. Till en borjan ligger vi vél utanfor
stora farleden till Kiel och kanalen, men nér vi efter ndgon timma nérmar oss
Kielerbucht stora angdringsfyr hor vi otaliga mistsignaler frin fartyg for ut, sé vi plockar
fram vér egen “’tut-i-lur” och blaser reglementsenligt i den var annan minut. Enligt vér
doda rikning borde vi inte vara sa langt fran fyren men i den téta tjockan ser vi inte ett
dyft, knappast vér egen forstdv. Skepparen funderar nu pa att styra ratt mot land, som
skall finnas nagra distansminuter pd var styrbordssida for att ankra upp tills sikten har
forbattrats. Da dyker Hasse upp i ruffluckan och pekar ut pa barbordssidan och péstar att
fyren ligger mindre dn 300 m bort men vi kan inte se skymten av den, ej heller hora dess
mistsignal. Nar dimman strax dérefter skingras for nagra sekunder upptéicker jag fyren i
kikaren exakt diar Hasse pastar att den skall ligga. Det kindes bra, nu borjar den verkliga
precionsnavigeringen och den bestyrkte min uppfattning att bra instrument ombord &r en
utomordentlig tillgdng da det krisar till sig. Med hjélp av ekolod och radiopejl kunde
Hasse lotsa oss fram till Holtenau med stor sdkerhet. Jag betvivlar att ndgon skulle
klarat detta med enbart en kompass, om &n aldrig sd véldevierad. P4 SXKs moten pa
sjomansgarden har jag minga génger hort de gamla tuffa pojkarna deklarera att vad som
behovs i en bat dr en kompass, eventuellt en sldplogg och en radio for viderrapporter.
Jag kan inte halla med om detta. Vi har inte vara instrument som statusprylar, de hjilper
oss hela tiden med sédkerheten for bat och beséttning. I och for sig kunde vi ankrat upp
men 1 de hart trafikerade vatten som Kielerbucht utgor kindes detta inte bra. Med hjilp
av ekolodet smyger vi oss dirfor fram ldngs sjokortets 10-meterskurva, dér vi kan kidnna
oss sikra for de stora fartygen. Sikten var pa sin hojd 20 meter och bojar och kajer dok
upp och skramde oss ordentligt d& de i den tdta dimman sag onaturligt stora ut. Maran
hade dock ett slut och kI 08:45 den 9/7 kunde vi fortdja 1 Holtenau utanfor en
konverterad dansk fiskebéat, vars besittning tittar ur och inte kan forstd vad vi talar om
for 1 detsamma léttar dimman. Beséttningen ér trott, men lycklig Gver att persen dr 6ver
och da slussportarna Gppnar kastar vi dterigen loss och bdrjar motorgéngen i
Kielkanalen. Efter bunkring av skattefri mat och dryck hos Heinrich R6schmann i
Rendsburg lagger vi oss i Rendsburgs trevliga marina. Nésta morgon blir det frukost pa
ombordlevererade farska frallor varefter vi kastar loss 08:05 och fortsdtter motorgéngen
tills vi avverkat resten av kanalen. Kielkanalen dr noga 6vervakad av
kanalmyndigheterna med bl.a. radar, kanalvakter, signalanordningar och orderhdgtalare.
Vid ett tillfdlle blev vi beordrade att ga upp till en nirbeldgen brygga och invéinta mote
av ett stort Ryskt fartyg som fordrade mycket vatten och inte kunde passeras var som
helst. Ryssar och Osttyskar utgdr for dvrigt majoriteten av alla fartyg genom kanalen,
vilket ju inte &r sa konstigt med dagens oljepriser och den langa omviagen runt Skagen
for syddestinerade fartyg.

K1 15:40 anlénder vi till Brunnsbuttel dédr middag avits i flygande flang for vi vill
slussa ut med forsta hogvattnet, vilket intriaffar k1 17:40, for att fa fin skjuts forbi
Cuxhafen. Redan kl 17:45 var vi ater ute i Nordsjon. Vinden var skral och var fart
genom vattnet var knappt 2 knop men det utgdende tidvattnet gav oss god fart dver
grund. Vid 22-tiden vande emellertid tidvattnet, vi fick 6kande motstrém och forst kl



02:10 passerar vi fyrskeppet Elbe 1. Natten var ljum och skon, marelden lyste 1 vart
kolvatten och i farleden syntes lanternor och ljus fran en oédndlig strom av stora och sma
fartyg. Ombord péd Evergreen, som segar sig fram i den ldtta vinden med bara 2 till 3
knop for genua och stor, ar allt lugnt och fridfullt. Att i en sddan natt komma pa de
tankar som utgor ingressen till denna berittelse, ligger mig néra till hands.

Under formiddagen 6kar vinden négot till cirka NO 5 m/s. Besattningen har gott om
tid for lasning, matlagning och navigering. Skepparen ldgger ut en dorj for makrillfiske,
vilket dock misslyckas helt, da det enda han far pa kroken ar plastpasar i varierande
storlekar. Knappast dtbart i ndgon form, sd vi var tacksamma for den stora bit oxfile vi
hade kopt 1 Rendsburg.

Vi slorar 6ver Nordsjon i en god NO bris.

Den fortsatta Nordsjoseglingen blev helt odramatisk trots att vinden dkade till NO 15
m/s. Alla fyrar och sjomirken dyker upp som véntat tack vare att vi har en fortrafflig
automatisk radiopejl, som ger oss radiobdringen med mycket stor precision. Darfor kan
vi enkelt bestimma var position med mycket liten triangel” och sedan gora eventuella
kurskorrigeringar. Som vid tidigare nattseglingar har vi 4ven denna géng undvikit att ha
ett strikt inrutat vaktschema. Vi har alltid stéllt upp for varandra pa ett fint sitt och den
som varit piggast har tagit vakten och var vin "Rudde” har under den hir seglingen varit
till ovdrderlig hjilp. Som jag misstdnker att de flesta redan gissat &r "Rudde” vart
vindroder. Han dr av mérket Windpilot, storsta modellen. Tack vare fina vindar nar vi
Ramsgate betydligt tidigare &n berdknat och méste angéra mitt i natten. Allt gar bra och
vi fortojer kl 03:05 pa av hamnkaptenen anvisad plats efter 304 distansminuter och 57
timmar ut fran Brunnsbuttel, vilket get en medelfart av 5.3 knop. Inte s& daligt med
tanke pd de svaga vindarna vid seglingens borjan.

Henry och Hasse har nigra affarsbesok att géra och vi blir kvar i Ramsgate nagra
dagar. DA vadret inte var helt perfekt medan vi 1ag i Ramsgate passade Pia och jag pa att
r6ja upp och stdda, vilket behdvdes efter en veckas segling och ménga distansminuter.



De beromda vita klipporna vid Dover.

Den 16/7 kI 05:00 lamnar vi Ramsgate en vacker morgon. Véar avsikt dr att ta oss till
Brighton for att bese Englands storsta och modernaste marina. Barometern &r i stigande
och vinden sa gott som obefintlig, varfor vi tar oss fram med motorns hjdlp och storen
satt som stottsegel 1 dyningen. K1 09:00 fas anyo radiokontakt med Lasse i Goteborg och
det blir en stunds trevligt samsprak. For ovrigt blir dagen héndelsefattig sa nir som pa
att skepparen én en géng provar fiskelyckan och bérjar var middag i form av nio fina
makrillar. Vi fortdjer 1 Brightons marina kl 03:25. Dir finns forstdss manga batar men vi
hittar en ledig gistplats och hinner fa ndgra vilbehovliga sovtimmar innan
hamnkaptenen kommer for att inkassera sju pund i hamnavgift. Férutom bétar fanns inte
mycket att se 1 sjdlva marinan och enligt hamnkaptenen forvéntades samma dag en
invasion av 500-700 motorcykelknuttar till Brighton s& portarna till marinan var stingda
och lasta. Vi kunde visserligen fa passersedel for att besoka sjdlva staden men tog det
sékra fore det osdkra och stannade ombord. Forra aret lar knuttegdnget ha stéllt till med
stor forddelse och bl.a. satt eld pé ett tdg och forstort ett antal bilar. Vért enda noje 1
Brighton blev dérfor en kvillspromenad pa den enorma vdgbrytaren. Var vistelse 1
Brighton blev kort, hamnavgiften bidrog till att vi redan tidigt, kl 04:50 nista morgon
lamnade denna stora marina. Tidvattensegling innebir att man hela tiden forsoker
utnyttja tidvattenstrémmen och efter kontroll i Reeds almanack fann vi att tidig morgon
var lamplig avgangstid for var fortsatta segling véstvart. Morgonen var vacker da vi
startade, men vi hade ingen vind och for att ta oss mot vart mal fir vi starta motorn.
Efter ndgon timme far vi dock en latt bris fran nord och motorn kan dodas. Det ar fint att
ha en bra motor men det ar alltid samma njutning d4 man kan stanna den och bara hora
vattnets porlande mot baten. Skepparen ger aldrig upp s& han hingde dérfor ut véra
paravaner for att aterigen ordna besittningens middag. An en gang stod fiskelyckan
honom bi och middagen var snabbt ordnad. Det &r alltid lika roligt da man kan tillreda
farska makrillar 1 stéllet for att ta fram konservoppnaren och ge sig pa nagon trékig
konservburk. Dagen gick under fin segling och pa kvéllen far skepparen bra kontakt
med /SM6APB/ pa sin amatdrradio. Det dr tydligen mycket som skall avhandlas ty
forbindelsen varar i 40 min. Védret ar hela dagen vackert vilket ocksa tyvérr innebar



svaga vindar. Vi blev tvingade till att ta till motorn da och da under dagen for att kunna
nd vart mal Lymington, i dagsljus. Lymington dr en vacker och mycket typisk engelsk
sméstad. Vi hade varit dér tidigare och dérfor visste vi att man kan snirkla sig forbi
farjor och tvd dyra marinor for att slutligen lagg till vi stadskajen ldngst in i centrala
delen av staden. Jag har nog aldrig l4st om ndgon som géstat Lymington, men jag kan
verkligen rekommendera denna idylliska stad. Vi har flera anledningar att géista
Lymington d& bade Henry och Hasse dven hir har affarsbesok att gora. Vi blev mycket
géstvinligt mottagna av Mr och Mrs Bell pad Mariner instruments och det uppstod en
lustig situation d4 de konkurrerande cheferna pd Mariner och Brooks & Gatehouse
besokte oss pd samma gang och satt sida vid sida i vér sittbrunn. Hur mycket de dn
konkurrerar i afférer si var de rorande eniga om att vi, i stillet for att ga direkt till St.
Peterport pa Guernsey, forst borde ga till Cherbourg. Vi skulle pé sé sétt ldttare kunna
berdkna véar avgang med tanke pé de starka tidvattenstrémmar som finns i ndrheten av
kanaldarna.

Pa vig ut genom The Solent forbi The Needles.

Naésta dag i fin vind NO 7-8 m/s passerar vi de berdémda The Needels. Dagen ér disig
och har inte nagon sol att bjuda pa, sé besittningen far anvindning av stora ollar. Vi
angOr Cherbourg vid den morkaste delen av natten och tar forsta basta hamnplats. Var
avsikt dr bara att sova ut och berdkna bista tidpunkt for avseglingen till St. Peterport.
Navigation i tidvatten dr ndgot mer komplicerat &n att segla 1 Bohuslén och d4 man hor
garvade tidvattenseglare tala med respekt om Alderney vill man gérna planera seglingen
med omtanke. Vi fann att det var lampligt for oss att 1imna Cherbourg vid middagstid.
Trots detta hamnade vi 1 mycket otrevlig sj6 utanfor den kidnda udden Cap de La Hauge,
Men efter en timmes segling far vi tidvattnet med oss och rusar ner mot Guernsey. Vi
har fortfarande disigt vdder och ollarna kommer till anvdndning dven denna dag. Vi har
forstatt att hemma i1 Sverige har det varit betydligt béttre vider én vad vi upplevt denna
sommar, men man kan ju inte fa allt och vi har fatt manga fina seglingar.



De engelska kanaldarna #r verkligen virda ett besok. Ar man seglare ir det extra
roligt att uppleva rutinen 1 en hamn som St. Peterport. En harbour patrol bt moter och
hjélper oss med fortjningen. Vi fick snéllt och prydligt 14gga oss vid en av de stora gula
bojarna i den yttre hamnen. Emedan vi dnnu inte skaffat ndgon dinge eller gummibét far
vi problem med att ta oss iland. Vad r i detta lige battre 4n en god batgranne? Vi hade
turen att ha en engelsk bat som granne och far utan vidare 14na hans Avon-flotte for att
med den ta oss 1 land och underhandla med hamnkaptenen. Vi ville s& gdrna komma in i
inre hamnen for att kunna uppleva nagot mer av de berdmda kanalGarna an att bara ligga
fortdjda vid en gul boj. Hamnkaptenen &r snill och samarbetsvillig och vi far lov att
forflytta oss till den lilla pontonbryggan vid inloppet till inre hamnen, Viktoria harbour,
for att avvakta ndsta mojlighet att ta oss Over den s.k. “’sillen”. Att vara géstande bat pa
Guernsey ar inte svart. Alla batar tas om hand pa bista sitt. D4 vi kommer in i den inre
hamnen blir vi anvisade en fickparkering”, som vid forsta anblicken verkar helt
omdjlig. Vi behovde dock inte vara bekymrade ty de hjdlpsamma harbourpatrull-
pojkarna tar hand om vér fortdjning och ”puffade” oss sidledes in i den lilla luckan som
passade precis till var bét. Vi har aterigen tur och fir en engelsman som
styrbordsgranne. Under véra seglingar utanfor Skandinavien har vi kommit underfund
med att det &r tryggt att ha antingen belgare eller engelsman till batgrannar. Vi har
positiva upplevelser med just dessa landsmén dé de gérna stiller upp och hjélper till
med tamparna om sd skulle behdvas. I St. Peterport rdddades vér flaggstang av vér
engelske batgranne. Han bargade den flera ganger fran att bli avseglad av en fransk bar
som lag akter om oss och tydligen inte hort talas om mojligheten att fortdja med spring.
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Sillen i St. Peterport vid lagvatten.

Vi gjorde en liten badutflyckt med en av turistbatarna i St. Peterport. Tyvirr fick vi
dimma dé vi var framme vid badviken och ingen av oss kidnde sig manad for bad. Solen
envisades med att gomma sig 1 de tunga molnen varfor skepparen och jag i stillet tog en
promenad in dver On. S& smaningom hittade vi en buss och tog oss med den tillbaka till
vér bat. Juniorbesdttningen tyckte det var trevligare med dnnu en battur och tog dérfor



turistbaten tillbaka. Tidvattnet tilldt inte att baten gick in i inre hamnen sa de blev
ilandsatta utanfor hamnen pa yttre piren.

Vart dingeproblem ldste vi 1 St. Peterport genom att inhandla en gummiflotte till ett
mycket facilt pris, 240 pund. Vistelsen pd Guernsey var angendm men allt har sin tid
och vi dr tvungna att fortsitta vér segling. Juniorbeséttningen méste nimligen sa
smaningom taga sig tillbaka till Sverige och vi vill se till att de var 1 Paris 1 god tid for
aterresan. Med sorg 1 véra hjartan ldmnar vi Guernsey och lagger dnnu en gang ut kursen
till Cherbourg. Vinden &r stick 1 stdv och dessutom fér vi kdnna pd Alderney race sa
denna segling blir ndgot jobbig. Som vil &r slipper vi springflod sa vi klarar oss dnda
relativt bra. Den hér gangen fortojer vi kl 18:30 och eftersom vi redan tidigare varit i
den hér marinan véljer vi en bra och vindriktig fortdjningsplats. Hir har jag ett gott rad
att ge. Nar ni skall betala hamnavgift sa uppge alltid batens langd i meter och
centimeter. Skepparen och jag rakade vara i land dé avgiften for baten skulle erliggas
och Hasse, vars franska inte dr den bésta (vems &r det?) upplyser om att Evergreen ér 33
feet 1 stillet for att sdga 9.8 meter. Detta innebar att vi klassades for att inneha en bét
storre dn 10 meter och ddrmed méste vi betala hgre hamnavgift. Kvittot var redan
skrivet och det var helt omgjligt att &ndra pa vad de bada inkasserarna hade debiterat.
Det retade oss for vi tyckte att det rackte mer @n vél med den avgift som tas ut for batar
under 10 m.

Det dr skont med pontonbryggorna i marinorna i dess vatten, som har sa stora
nivaskillnader pa grund av tidvattnet. Jag har ndmligen svindelproblem och det gor det
besvérligt for mig med hoppilandarbetet”, som ibland kan innebéra att ta sig uppfor 4-5
meter hoga slippriga stegar i kajkanterna. Allt blir s& mycket enklare med
pontonbryggor som hela tiden foljer vattenstidndet.

Cherbourg var inget vi 6nskade utforska sé vi kastade loss trots att viadret var daligt
och sjon svar, vilket ger delar av besittningen den obehagliga sjukan, som gor att man
maste mata fiskarna. Allting har dock ett slut och dé vi fortojer 1 Le Havre &r all form av
sjosjuka borta. Aptiten &r det inget fel pd ndr middagen sd smaningom kommer pa
bordet. Vad ségs om kronértskockor, laxforell och melon. Vi njot i alla fall.

Innan vi ldmnade Le Havre stéllde vi om vara klockor till fransk tid. Under var
segling har vi haft inte mindre &n tre olika tider att halla reda pa forst av allt GMT dartill
engelsk sommartid och sa svensk sommartid. Det blev nu mycket enklare att svara pa
fragan: ”Vad ar klockan?”. Vér kanalfard borjar 1 disigt vdder och den vackra naturen
omkring oss kommer inte till sin rétt for efter ndgon timma far vi kraftiga regnskurar
over oss 1 samband med ett praktfullt askvader. K1 01:30 fortojer vi vid en trist stenkaj i
utkanten av Rouen. Vi méste ta ner var mast hir Rouen for att kunna fortsatta var fard
och det dr 16rdag och vi dr nagot fundersamma om huruvida detta later sig goras en
l6rdag. Skepparen kan inte sova pa morgonen och under hans tidiga morgonpromenad
tar han kontakt med hamnkaptenen och far besked om hur vi skall forfara. Det dr bara
for oss att ga over till andra sidan av Seinen dér det finns en stor kran och inte mindre &n
tre stycken fransmén som ska hjélpa oss. Det visar sig att en man skoter kranen, en man
pratar engelska och vi gissade att den tredje manen var fran facket. Hur det nu 4n ma
vara med detta sa har vi snart var mast liggande pa déck och rufftak for 450 franska
franc. Dyrt tycker vi men det dr ju tre sé det blir ju bara 150 franc per man. Vi
atervinder till var trista stenkaj dér Henry och Hasse borjar snickra saxar som masten



skall ligga 1 under vér kanalfédrd. Det giller att surra masten ordentligt med tanke pa alla
slussar vi skall ta oss igenom. Vr mast dr 14.4 meter och foljaktligen sticker den ut i
bade for och akter. Virke till stdllningarna fann vi pd kajen. Det &r tydligt att det dr batar
som kommer fran Paris som ldmpar av sina maststéllningar nér de inte lingre behdver
dem. Vi var tacksamma att vi pd ett sa enkelt sitt kunde ordna vart virkesproblem. Med
masten vél surrad gar vi in till Rouen’s centrum dér vi ldgger oss for natten. Efter att ha
last manga kanalfarares beréttelser ar vi helt medvetna om att en bét kan bli illa tilltygad
vid ldnga kanal-och slussfarder och vi var darfor tacksamma for att vi, forutom virket
dven hittade ndgra gamla bildédck, som fick bli odmma fendrar under var kanalresa.

K1 12:20 den 1/8 nér vi var forsta sluss men far ligga och vénta pa att den skall
Oppnas. Normalt skall slussarna vara 6ppna for trafik uppfor men ur denna sluss
kommer en pram som &r pa vag ner. I Le Havre hade skepparen kopt en guide-bok for
kanalresan upp till Paris. Den ér nu till god hjélp eftersom man ibland skall byta sida i
kanalen. Vi forstér inte riktigt varfor dessa sidobyten skall goras men det hianger
formodligen ihop med sékerheten for de enorma pramtransporterna.

Niér vi skall fortoja for natten finner vi att detta kan ha sina problem. Vart djupgdende
ar bara 1.60 meter men det visar sig att vi under hela vér kanalférd har svart att komma
in till kanalkanten for att fortdja. Pramarna drar tydligen upp stora méngder slam som
lagras mot kanterna. Var natthamn blev en plats med namn Vernon. Det dr forst efter
vart tredje forsok som vi ndr kanalkanten och kan fortdja. Vi vill ndmligen girna
komma iland for att kunna ringa och gratulera skepparens mamma som fyller ar den
forste Augusti. Frankrike har bra fungerande telefoner sa vi kom snabbt och enkelt fram
till Goteborg.

Vi anléper Paris med alla dess vackra broar.

Den fortsatta farden mot Paris bjuder inte pa nagra sensationer. Vi gar forbi
miniatyren av frihetsgudinnan ute pé sin udde i Seinen och passerar under den vackra
Alexanderbron och kan fortdja utanfor en svensk bat i1 Port Plaissance. Vi har nu gjort
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etappen Goteborg-Paris och det dr hiar Hasse och Pia skall [dmna oss och vi ska fa en ny
gast.

Var kanalfdrd har hittills gétt bra sa vi har nigra dagar till godo. Hasses och Pias
forsta besok 1 Paris och de tar tillfdllet 1 akt och besdker det som varje ny Parisbesokare
gérna vill se. Var svenske béatgranne med ett géing unga grabbar som besittning kom
ocksé fran Hinsholmskilen i Goteborg. Deras fortsatta kanalfird var planerad till andra
kanaler dn de vi tdnkt oss, endr deras bat dr mer djupgéende &n var och det dr omo;jligt
for dem att ta Canal de Bourgogne, vilket dr var avsikt.

Var gamle vin Stig Haraldsson skall bli var nye gast och dyker upp som planerat.
Skepparen och jag foljer en tidig morgon vér juniorbesdttning till taget p4 Gare de Nord.
Det kinns litet vemodigt att vinka av dem. Vi har haft sa manga fina seglingar
tillsammans men de dr ansvarskdnnande och maste tillbaka till sina arbeten. En liten
tanke dyker upp: ”Nar skall vi trdffas nista gang?” Det dr inte sdrskilt bra att ligga 1 Port
Plaissance p.g.a. alla sightseeingbatar som trafikerar Seinen. Vi l4g hela tiden, féorutom
pa natten, och studsade och hoppade av svallvagorna som dessa batar drog upp. Vi tar
darfor fortdjningarna sa fort vi vinkat av Hasse och Pia och étit frukost. Jag ar sdrskilt
tacksam att fa ldmna Paris da jag efter dessa dagar i Paris &r i det ndrmaste sonderbiten
av Parisermyggen. Dessa mygg maste vara ovanligt giftiga ty mina bett blir stora som
bulor pa mellan 5-10 cm 1 diameter.

Vi fortsétter vér fard under Paris broar och kan konstatera att de &r manga och att de
vackraste och mest dekorerade finns i1 den centrala delen av staden. I fororterna blir
broarna sterilare och utan utsmyckning.

Vér forsta natthamn efter Paris blir en plats vid namn Mee-Sur-Seine, dér vi kan
fortdja utanfor en hollaindsk motorbat. Nista dag fortsitter var kanalresa och vi har stor
tur, for vi traffar pa en ung fransk pramskeppare med fru. I varje sluss fér vi fortdja vid
hans pram och pa sa sitt kommer vi l4tt och smidigt uppfor flera slussar som annars
kunde gett oss problem, enér slussidorna var sluttande och det var svért for oss att fa
man och lina i land.

I Paris hade skepparen kopt nya guidebdcker for den fortsatta kanalfarden sa vi kan
pa ett betryggande sitt folja var fardvag. I dessa bocker finns bilder pa alla broar, sedda
frén savil uppstroms som nedstroms. De ger bland annat upplysning om under vilket
brospann man skall ga. Man far ocksa tips om var det finns sdrskilt vackra vyer och
intressanta platser att besoka.

Efter 14 slussar gar vi in i Yvonnefloden som é&r en relativt kort forbindelse till den
langa och jobbiga Canal de Bourgogne. Vad jag minns mest frdn Yvonne ar alla
nickrosor som blommade i verklig prakt utefter flodsidan. Aven i Yvonne fick vi soka
natthamn och det blev Pont-de-Yvonne utanfor en stor fransk bat. Det visade sig att
nedanfor slussarna i Yvonne-floden kunde det ibland vara grunt. Vid tva tillfdllen fick
vi latta grundkénningar nér vi lag och vintade pé att slussarna skulle tommas pa bétar.
Vattenstrommen var ofta stark i forsen vid sidan om slussen och lagrade tydligen upp
jord och sand i forrddiska bankar nedanfor. Det tog oss tva dagar att gd genom Yvonne-
floden och véar andra natthamn blev Joigny som &r en mycket vacker gammal stad.

11



Den 9/8 k1 11:20 gor vi vér entré i Canal de Bourgogne. Den forsta slussen var
skrammande hog. I var guide-bok stod det inte hur hog denna sluss 4r och det kanske
var med avsikt fOr att inte skramma batbeséttningar som bestdmt sig for denna kanal.
Slussen verkade ocksé otrevligt smal men vi fick inte tid att fundera sa mycket pé de
problem som kan uppsta i en s& hog och smal sluss. Dessutom var vi inte ensamma i
slussen utan hade séllskap av en stor motorbat med enorma fonster, som kom i
obehaglig narhet av var mastrot. Vi slapp dock undan med blotta forskrickelsen och
motorbatens fonster var hela da vi nadde toppen i slussen.

Vi har nu kommit in i Canal de Bourgogne och var pa vig uppfor, varfor alla slussar
borde sta dppna for oss. Detta visade sig ocksa vara riktigt och i de flesta slussarna ar
det bara for oss att gé direkt in. Vi har tur dven pa ett annat sétt. De franska
pramskepparna har semester och vi slipper all pramtrafik som formodligen kan vara
ganska besvirande. Hogsta hastighet 1 kanalen dr 6 km/tim (3.5 knop) och det ar sdkrast
att inte g fortare &n sa, for annars fir man bassning - ibland urartad till stenkastning -
av alla franska metare som sitter efter kanalkanten. De blir tydligen vata i d&ndalykten av
svallvagorna, vilket inte uppskattas.

Av de 189 slussarna i Canal de Bourgogne har vi 113 att ta oss uppfor.
Uppslussningen dr jobbigast, sa vi var glada for varje sluss vi avverkat. Rutinen vid
slussningen var nu ndgot annorlunda &n tidigare. I Canal de Bourgogne maéste en av
besittningen vara behjilplig med slussportar och luckor for att slussningen skall ga
ndgorlunda snabbt. Detta arbete foll pd Stigs axlar. Nir slussarna 14g ndra varandra tog
Stig en av véra cyklar och trampade ivdg och var pé plats nér vi ndrmade oss nésta sluss.
En dag blev det en vildig uppstandelse nér vi nirmade oss slussen. Det hordes musik
och tutande och rop. Anledningen till detta klarnade nir det ur slussen kom en stor
motorbat ford av en man med omisskénnliga drag av den nyvalde presidenten Mitterand.
Aven vi fick nigra presidentiella armviftningar och glada gester niir vara bétar passerade
varandra.

Canal de Bourgogne dr byggd mellan aren 1775 - 1834 och nér den dntligen blev
fardig fick den svar konkurrens av jarnvégen mellan Paris och Lyon. Slussarna i kanalen
ar 38,5 m langa och 5 meter breda och ar navigerbara for batar med ett djupgéende upp
till 1,8 meter. Nu for tiden utnyttjas kanalen huvudsakligen for nojestrafik.

Nér vi nu har den hdr kanalfarden pa litet avstand tycker vi nog sé hir: Vi vill inte
ha den ogjord men vi vill nog inte géra om den.” Det var mycket vacker natur utefter
kanalen och vi dvernattade pd ménga skona platser, men vi hade hela tiden problem med
att kunna fortdja vid kanalkanten dér det ofta var for grunt. Efter en hel dags kanalresa
kénns det som ett behov att i stricka pa benen med en promenad iland.

Vi forsokte hela tiden att sla vart rekord pa avverkade slussar, men vi kom aldrig
over de 25 slussar, som vi gjorde den fjdrde dagen av vér resa i Canal de Bourgogne.
Det blir ofta véntetider och det gar inte att vara helt effektiv under en hel dags slussning.
Kanalen dr dessutom stingd for lunch mellan kl. 12-13 och da far man sa vackert ligga
stilla. Vi hade visserligen inga problem med lastprdmar men fick i stillet en prdm som
var ombyggt for turistindamal. Dessa pramar ar skridddarsydda for slussarna och det ar
minimal plats mellan pram och slussviagg. Slussningen for dessa pramar tar lang tid och
skepparen har ett besvérligt arbete med att mandvrera sin stora, klumpiga bét in i
slussen. Skepparen pa denna pram var emellertid hygglig och 14t oss passera.
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Efter 113 slussar nar vi hogsta punkten i Canal de Buorgogne och fortojer 1 Poilly en
Auxois. Vi hade inte legat ldnge forrén vi blir tillfrdgade om vi ville vara vinliga och
forhala en bit d& det forvintades en stor bat, som behdvde mer kajutrymme &n vad som
fanns framfor oss. Forhalning och omfortdjning resulterade i att vi senare pé kvillen
blev begavade med en flaska gott rédvin av skepparen pa den stora béten.

Framfor oss hade vi nu en lang tunnel utan belysning. Den dr ndrmare bestdmt 3.33
km ldng och skepparen hade sina funderingar pa hur han skulle 16sa
belysningsproblemet. Han kom sa sminingom pa den geniala idéen att anvinda var
décksbelysning. Masten lag ju pa didck med déckstrélkastaren pa ovansidan sé det
behovdes bara en kabel ned till batteriet for att vi skulle fa en ypperlig strélkastare for
var tunnelférd.

Det kéndes skont att all uppslussning var avklarad, sa vi firade med att ligga kvar i
Poilly en Auxois en dag. Om sanningen skall fram sé var detta inte enbart {for att vila ut
efter uppslussningen utan mer for att Canal de Bourgogne ar stingd for trafik alla
Onsdagar. Man kan f4 slussarna 6ppnade men dé fir man vara beredd att betala for varje
sluss 1 denna kanal som for ovrigt &r helt avgiftsfri. Vid varje sluss finns sma “ecluse-
hus”, som har mycket varierande utseende. I manga fall var de pyntade till det otroliga
men ibland sag de ut som ruckel. Vi formodade att de flesta forfallna slusshusen var
obebodda och att slussmadamen tagit hand om flera slussar och bosatt sig 1 det basta
huset. I slusstrddgirdarna var det populért att sitta ut sma sagofigurer och de mest
omtyckta var sndvit och de sju dvérgarna. Dessa figurer prydde manga av slusshusens
grasmattor. En sluss minns jag sérskilt. Slussmadamen var en glad tant som verkligen
sag till att hennes sluss var vil underhéllen. De stor pollarna vid slusskanten var malade
1 16tt och pé broracket nedanfor slussen hade hon hiangt upp minst tio vita korgar med
sprakande roda blommor. Vi trdffade pa manga slags minniskor som ansvarade for
slussarna. En del var rara och muntra men vi kom ocksé i1 kontakt med slussfolk som
hade méinga drag av dvirgen butter. Det dr kanske inte sa upplyftande att dag ut och dag
in Oppna slussar for turister, s det kan nog vara forstaeligt att humoret inte alltid ar péa
toppen.

Efter en dags vila och arrangemanget med var dacksbelysning startas &nyo var motor
och vi sitter kurs mot tunneldppningen. I var guide-bok hade vi fatt en betydelsefull
uppgift. Frin vattenytan till det vdlvda tunneltaket var hojden 3,10 meter. Vi
kontrollmatte, innan vi ldmnade vér kajplats, hur hogt var mast stack upp och det visade
sig att den lag 2,90 meter Over vattenytan. Det gillde alltsa for skepparen att hélla
tungan rétt i mun under tunnelfiarden. Vér décksbelysning fungerade emellertid alldeles
utmirkt och gav oss tillrdckligt med ljus for att kunna styra i valvets centrum.
Tunnel6ppningen sag ut som en liten ljusprick langt i1 fjirran men allt gick bra och vi var
ute 1 ljuset efter 20 minuter. Tyvirr hade vi ingen flaska champagne att fira med som
Goran Schildt gjorde nér han med sin Daphne passerade denna tunnel. A andra sidan
slapp vi kana tillbaka in i tunneln. Om detta beréttar Goran harligt och livfullt i sin bok
”Onskeresan”.

Nu var vi definitivt pa vig nerfor i slussarna och var barometer borjade ga at rétt hall.
I bérjan av vér uppslussning var vi nagot konfunderade 6ver var barometer. Den bara
sjonk och sjonk, men vi drabbades aldrig av ndgot ovédder. Skepparen 16ste mysteriet d&
han en dag sa: ’Det dr inte langre en barometer vi har utan en hdjdmétare”. Vi hade ju
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hela tiden slussat upp och i Canal de Bourgogne hade vi avverkat 113 slussar som
sdllan var ldgre dn 2.5 meter. Bara detta gjorde att var barometer sjunkit 30 mm d.v.s. 40
mB. Jag har aldrig sett vér barometer std sé lagt och jag dr innerligt tacksam for att den
inte var en indikation pa var védersituation.

Vér fortsatta fird genom kanalen gar utan storre hindelser. Det enda nagot
dramatiska skulle i sa fall vara di jag kom ned i Evergreen och fann att durkarna 1
pentryt fl6t 1 vatten. Vi var pa vdg in 1 en sluss men fick avvakta och sitta béten 1
slammet vid kanalkanten for att reda ut var vi hade lickan. Forst av allt ldanspumpade vi
givetvis, men hur vi sedan én letade kunde vi inte finna ndgon forklaring till den réatt
stora mingd vatten som vi fatt in. Slussvakten vintade pa oss sa vi kinde oss tvingade
att fortsétt utan att ha l9st problemet. S& sminingom kom vi i alla fall pa var vi tagit in
vatten. Det visade sig att slangen till diskavloppet hade hoppat av och nivan for detta
avlopp ligger exakt i1 vattenytan. Nér vi gér for motor och sétter ner aktern nagot,
kommer detta avlopp under vattennivan och pa sé sétt kunde vi fa in vatten i baten. Nu
ar emellertid detta problem atgirdat. Det dr skont nér man loser mysterier ombord 1

batar for det dr nog sd att ingen annanstans hénder sd konstiga saker som ombord i en
bét.

Som tidigare namnts far var gode vin Stig inte enbart dka bat genom Frankrike, utan
far dessutom chansen att bitvis cykla sig genom landet. Jag tror att han som dagsrekord
hade en liten cykeltur mellan tva och tre mil. Det var en god hjilp att han fanns pé plats
1 slussen ndr vi kom in. Var sista natthamn i1 Canal de Bourgogne blev St. Jean de
Losne. Vi tog chansen att dér tanka diesel dér for den fortsatta kanalfarden.
Besittningen var n6jd med att ha klarat av alla slussar i den gamla vackra kanalen och
skepparen hade lovat gastarna en sovmorgon. S& blev dock inte fallet ty han ser till att vi
kastar loss kl. 07:10. Tyvéarr hamnade vi 1 en mycket besviarande dimma och blev
tvungna att g mycket sakta och forsiktigt for att inte fa svarigheter med alla uppankrade
mudderverk, som ligger i Saone. Efter ndgon timma léttar emellertid dimman och vi kan
dra pé och folja en prdm genom de fyra slussar vi har framfor oss till Macon, som ar var
tilltankta natthamn. Vi slussade ju nedfor nu och utan séllskap av denna pram hade vi
formodligen fatt véntetider i slussarna da de star 6ppna for batar pa vag uppfor.
Pramarna har emellertid radiokontakt med slussvakten och kan pé sa sitt 1 god tid
anmila sin ankomst sa att slussen star Oppen for dem. Vi forsokte ndgra ganger att na
slusspersonalen med var VHF, men antingen var vi for smi eller s var inte engelska det
sprak de vill tala, for vi fick aldrig svar.

Nojeshamnen i Macon blir var nista natthamn och vi far en lugnt och skon natt. Vi
tar tillfallet i akt och tankar farskvatten innan vi fortsétter var fard. Att ta sig ner for
Saone dr nu for tiden enkelt tack vare kanalerna som byggts forbi de svéra forsar som
tidigare stéllde till problem for navigationen, men tyvérr ser man inte landskapet p.g.a.
de hoga kanalbankarna, vilket gor farden ganska trist.

Var nésta kanaldag blev ocksé utan sensationer. Det enda som hidnde oss var att vi
blev ordentligt 6verspolade av en vattenskidédkare som “’slajdade” upp mot oss. Hela
besittningen och navigationsbordet, med sjokort och uppslagen loggbok, formligen rann
av vatten.

Som natthamn hade vi tdnkt oss en marina vid namn Centre Nautique Collonges som
enligt var pélitliga guide-bok har all tdnkbar service att erbjuda géstande batar. Tyvérr
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visade sig platsen inte hélla ens en brakdel av vad som var utlovat. Bryggor och
klubbhus var av {for oss okdnd anledning helt raserade. Vi fick fortsétta och sa
smédningom kunde vi fortdja i Lyon. Dér finns en fin matmarknad vid kajen, men eljest
inga bekvéamligheter for géstande batar.

Det gér fort att ta sig nedfor floderna for man har hela tiden en hérlig medstrom till
hjalp. Efter Lyon var vi snart inne i vér sista flod pa var viag mot Medelhavet. Liksom
Saone, 4r Rhone numera kanaliserad, varfor de forsfarder som endast for ndgra ar sedan
gjorde kanalfarden till ett nervpirrande dventyr, numera ar ett minne blott. Vi har ratt
trist vdder och motvind och klarar inte att finna natthamn forrdn klockan &r efter 21.
Besittningen &r tacksam att {4 koja efter den sena middagen. Vi formodade att det skulle
bli lika motigt ndsta dag sé det kéindes som om vi behdvde en god natts sdmn. Sa blev
ocksa fallet men denna dag kan vi fortdja tidigare i en liten gudsforgiten by vid namn
St. Etienne des Sort. Vi ldgger oss utanfor en till lustbat konverterad, belgisk pram. Jag
kollade med den belgiska flickan om det gick att handla ndgon farskmat pa platsen och
fick till svar att ett besok i lanthandeln verkligen var en “odd experience”. Efter vért
besdk i1 affaren forstod jag vad hon menade. Jag har aldrig i hela mitt liv sett en liknande
affar. Allt var s dlderdomligt att t.o.m. golvet var tillstampat jord. Vi fick i alla fall
inhandlat ett par bitar ost och en flaska vin.

Viér nédsta hamn blev Avignon. Vi upptéckte dir en segelbat med svensk flagg och
tyckte det kunde vara roligt att ligga utanfor en landsman, men pa var forfragan om han
godkéinde oss som batgrannar fick vi det ndgot dverraskande svaret pa engelska att han
inte talade svenska. Vér forsta reaktion var: ”Blir vi svenskar sd underliga nér vi lamnar
Sverige”. Darfor fortojde vi utanfor en hygglig engelsman 1 stillet. Mysteriet 16stes dock
senare ndr skepparen pa den svenskflaggade baten, pa typiskt engelskt maner med
regnrock och stort paraply kom &ver och berittade att han var lycklig dgare till en bat
som han varit 1 Sverige och kdpt. Han hade funnit sin drombét i var gamla hemmahamn,
Hinsholmskilen, och han tyckte att det var trevligt att segla med en sa vacker flagg som
han gjorde, sa han ville inte byta.

Vi har fortfarande relativt daligt vader och maste ta till jackor. Var bat var brun-
rodfargad ovan dick efter gdrdagens blast och regn sa skepparen och jag fick tvétta hela
baten for att bli av med Sahara dammet som kom med siroccon vi hatft.

Nedslussningen i Rhone gav inga problem trots att slussarna dr imponerande hoga.
Fortojningen dr enkel pa sd sétt att man fortdjer vid flytand pollare som foljer
vattenstidndet i slussarna. Guide-boken gav upplysningen att Rhoneslussarna ér 195
meter langa och 12 meter breda. Hojden varierar mellan 9.25 och 25 meter. Trafiken i
floden var ringa och detta berodde nog pa att pramskepparna fortfarande hade semester.
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Nedslussning i de enorma slussarna i Rhone.

Den 28/8 var vi framme i var sista Rhonehamn, Port Saint-Louis. Dér finns en
mastkran och vi var otdliga att fa vir mast pé plats for att dter kunna ricka segel efter en
manads kanalfird, men fore oss i kon var en 2-mastad amerikan som verkligen tog god
tid pé sig. Det verkade helt enkelt som om han aldrig sett sin rigg tidigare. Sa
smaningom blev han i alla fall klar och vi fick var chans. Jag méaste siga att bade
mastkranen och gubben som ansvarade for mastningen verkade minst sagt antika, men
déremot var priset helt “up-to-date” :150 franc. Inte ens GREFAB debiterar s mycket.
Masten kom i alla fall pa plats utan missoden.

Vér kanalfird har som jag tidigare sagt varit spinnande och intressant men det ir ju
en segelbat vi har och det kinns riktigare att ha masten pé rétt hall med mojlighet att
sitta segel. Vi hade ytterligare en lag sluss att ta oss igenom, och eftersom var bat nu var
befriad fran alla bildiack och plankor fick vi arbeta hart med att bara av sa att
bordlidggningen skulle forbli utan skador. Allt gick emellertid fint och nu var vi framme
vid vart mal, Medelhavet. Det ddliga vddret hade under tiden tagit andra védgar och vér
forsta medelhavssegling blev fin. Vi hade inte s& manga distansminuter till var nésta
hamn som sedan lange var bestdmd till Marseille. Det var ndmligen dags for gastbyte
igen. Stig skulle 1dmna oss och var sons gode vin Lars-Olof skulle monstra pa. Lars-
Olof heter 1 efternamn Danielsson och jag kommer kanske 1 fortsittningen att kalla
honom LOD. Han &r son till Lasse /SM6APB/ som vi har sé fin kontakt med pa
amatdrradion. LOD har seglat med oss tidigare sé vi visste darfor att vi skulle fi en bra
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och slitstark gast till hjdlp. Vid ankomsten var han emellertid nagot trétt dd han
tillbringat ménga timmar pd buss och tig.

Efter skeppsrad bestdmdes dérfor att LOD skulle fa nagra vilbehovliga sovtimmar, s
skepparen och jag tar hand om baten och LOD tar hand om sin stickkoj. Vi ldmnade
med glada hjdrtan Marseille, dér vi hade haft svért att finna hygglig hamnplats. Det &r
1att att trottna pa stora hamnstdder som har litet att erbjuda géstande sma batar. Vi lagger
nu ut kursen mot Mahon pa Menorca. De forsta timmarna i Lejonbukten blev jobbiga
for vi hade en otrevlig sléngig sj6 och dalig vind. Det forvanade skepparen och mig att
LOD kunde sova sa gott under rddande konditioner men en 40 timmars buss-och tagresa
fran Sverige tar pa krafterna dven for en 25-aring. Efter nigra timmars sdmn var var nye
gast emellertid &ter i form och tog sina vakter. Som jag tidigare beréttat har vi néstan
aldrig ett strikt inrutat vaktschema och vi brydde oss inte om detta denna gang heller.

Seglingen de 250 distansminuterna till Mahon blev helt odramatiska. P& nitterna fick
vi ett underbart ménsken som gjorde tillvaron behagligt ljus for nattvakten. Det enda
avbrottet 1 rutinen var nér skepparen fick radiokontakt med /SM6APB/, LOD:s far. Det
kindes kanske skont for LOD:s forédldrar att fa veta att sonen anldnt och monstrat
ombord utan problem.

De sista distansminuterna fore hamn brukar kdnnas sega. S& gjorde det for oss dven
denna ging. Tre par 6gon spanade ivrigt efter Menorca. Sa smaningom dyker 6n upp pa
var kurslinje och vi kan ta oss in i Mahons vilskyddade hamnbasidng, av ménga ansedd
som Medelhavets bésta naturliga hamn. Nér vi dértill uppticker en svenskflaggad bat
fortdjer vi intill och far reda pa att Mahon nista dag skall fira sin stora fiesta. Vi var
tacksamma for upplysningen for vi behdvde bade proviantera och véxla pengar. Under
sina festdagar stanger ndmligen spanjorerna allt och det gér inte ens att kopa det minsta
lilla frukostbrod. Vi fick ungefar en timma pé oss att véxla pengar och proviantera,
sedan var allt staingt. Som tur ar har inte alla stdder och byar fiesta samtidigt, s& man har
alltid mojligheten att i nddfall segla vidare till en annan hamn for att handla.

Foljande morgon l&dmnade vi Mahon. Vinden var skral men vidret helt underbart.
Vaér langtan efter att i ligga i en naturhamn var stark och efter ivrigt sjokortslédsande
finner skepparen en vik som verkar inbjudande. Tala om naturhamn! Det visade sig att
vi hamnat bland en koloni nakenbadare och hippies, men vi fick i alla fall vart bad dven
om det blev med baddrickt. Uppe i1 bergen runt viken, dir vi ankrat, hade vi under
dagen sett en médngd grottor. P kvillen nir det blivit morkt upptickte vi att det fanns
ljus i flera av grottorna. Det visade sig att de var bebodda av dessa hippies. For minga
av dem madste det ha varit svart att ta sig hem till den lilla grottan ty bergvaggen var ofta
ganska brant. Redan under forhistorisk tid var dessa grottor bebodda av ménniskor som
till utseendet antagligen hade mycket gemensamt med dagens grottinvénare. Kanske ar
det sd att det bara ér klddstrecken och transistorapparaterna som skiljer dagens
grottinvénare fran den forhistoriska.

Efter morgondopp och frukost tar vi hem ankaret och fortséitter mot Ciudadela.
Vinden ar fortfarande skral och vi far ta motorn till hjadlp. Var gast provar fiskelyckan
och tar var forsta Medelhavsfisk. Efter examinering finner vi att det &r en liten tonfiskart
pa ungefir ett kilo. I vér fiskebok kallas den for tvarstrimmig pelamid. Gemensam
bendmning pa manga av dessa mindre tonfiskar &r bonitos.
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Vi tar oss in till Ciudadela, som liksom Mahon, dr en djup och fin naturlig hamn,
men vi finner att det ar trangt och svirt att fi plats och vi maste ideligen flytta pa oss da
vi ligger 1 vigen for nyttotrafiken.

Niér vi lamnar Menorca lagger vi kursen norr om Mallorca pd vig mot Palma. Tyvarr
passerar vi den vackra nordkusten i morker och kan bara se enstaka ljus fran hus uppe i
bergen.

Skepparen och jag har varit i Palma en gang tidigare for ménga ar sedan och vi var
mycket nyfikna péd vad som hént betrdffande hamnplatsméjligheter. Vi hade redan i
Sverige fatt veta att det hade byggts en ny klubbhamn. And4 blir vi éverraskade nir vi
pa eftermiddagen kommer in i Palmas hamn och konstaterar hur manga pirar som
byggts sedan vart besok. Vi finner en plats vid sidan av en finsk bat med namn Irene.
Det skall senare visa sig att Irenes beséttning blir goda vénner till oss.

For att ge LOD en chans att se en del av denna vackra 6 ligger vi kvar nagra dagar.
Han hyr en bil hir vilket inte kostar all varldens pengar och tar en dags biltur och
kommer tillbaka med ménga fina intryck. Vi hade nu sett tvd av darna i Balearerna och
var alla ivriga pd att fortsétta till nésta 6. Kursen sétts mot Ibiza och vi fér dterigen en
nattsegling. Under natten gor Evergreen inte manga knop men skepparen ér dnda n6jd
for han vill gora inseglingen 1 hamnen 1 dagsljus. Vinden forblev emellertid svag och vi
kunde fortoja i Ibizas hamn forst kl 12 nésta dag. Snabbt konstaterades att vi helst vill
ldmna Ibiza sa fort som mojligt. Vattnet i hamnen &r smutsigt och det luktar otroligt illa.
Vi sénder nu tacksamma tankar till var finske batgranne, Mikko i Irene, for hans tips om
en naturhamn inte langt fran Ibiza. Efter proviantering ldmnar vi och efter bara tio
distansminuter kan vi ankra upp i en lagun som pdminner om sdderhavsoar. Alla
ombord fick snabbt pa sig baddrickter for att komma i det kristallklara, inbjudande
vattnet. LOD sldngde dérefter i surfingbrddan och demonstrerade hur man gor i denna
adla sport.

Det 14g manga seglare till ankars 1 lagunen men vi hade gott om svéngrum. tink att
man kan ligga i en sdderhavshamn redan i Medelhavet! Vi hade alla attribut som kan ses
pa bilder frdn Soderhavsodar. Palmerna vajade svagt i vinden, havet glittrade och
beséttningen stortrivdes.

Har tog vi ocksa tillféllet 1 akt och provade var gummibét som vi hade inkopt
momsfritt pd Guernsey. Den visade sig stabil och fin, &ven om den kanske &r négot
svarrodd. Darfor har vi vara funderingar pa att kdpa en liten utombordare for att ha till
hjélp vid utliggande av ankare etc. Det kan som bekant vara svart att i gummibat ro ut
ett ankare i litet hart vider. Frestelsen att ligga kvar 1 denna underbara lagun kunde vi
inte motsta s vi tog nagra dagar for att riktigt fa kdnna pa ett slott och skont liv i
vackert véder.

Sa sméningom kénde vi oss dnd4 tvingade att ldmna virt paradis och kursen sattes nu
mot San Antonio pé Ibiza. Hér fortdjer vi vid sidan om en dansk seglare som upplyser
oss om att det dr délig ankarbotten 1 San Antonio. Detta blir vi varse senare pa kvillen
ndr vi far en askby akter frdn och dunsar i bryggan med stéven.

I den danska baten fanns tva jamnstora pojkar, 10-11 ar, och jag kunde inte hejda min
nyfikenhet utan fragade om de var tvillingar. Detta var nu inte fallet men mamman och
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jag fortsatte ett trevligt samsprak. Pa min fraga hur det gick med skolan fick jag det
nagot lakoniska svaret att det inte var ndgra problem. Bada fordldrarna var lirare och
trodde mer pa sig sjdlva dn pd den danska skolan.

LOD boérjade nu summera sina intryck och menade att han haft en fin semester och
att han under sina nistan 3 veckor haft mojligheten att se och besdka de tre stora darna 1
Balearerna. Det kédndes att han uppskattade sin seglingssemester tillsammans med oss.
Slutet pa var segling tillsammans ndrmade sig for den har gangen och det kdndes
aterigen litet vemodigt. Huvudsaken var dnda att Lars-Olof hade fatt en fin semester
som tack for all den hjélp han hade stéllt upp med under var bits tillblivelse.

Fran borjan var det meningen att LOD skulle ta farjan frén Palma till Barcelona och
dir mota sin buss for aterresan till Sverige. Efter skeppsrad bestimdes emellertid att vi
lika gérna kunde segla over till fastlandet. Vart val blev att segla till Alicante. Genom
var radiokontakt med LOD:s far kunde han boka om bussbiljetten sa att LOD kunde
starta sin dterresa fran Alicante. Vinden blev svag och stick 1 stiv sa seglingen dit tog
oss néstan 30 timmar.

I Alicantes hamn fann vi en ledig plats vid kajen. Pollare saknades sé vi la vara
tampar runt ett jarnricke intill kajen. En myndighetsperson talade emellertid om for oss
att det var forbjudet att ldgga linor 1 rdacket. Efter ndrmare inspektion av stottorna i
racket forstod vi varfor. De var 1 det ndrmaste sonderrostade. Vi var nu terigen i en
storstad och detta mérktes bl.a. pa avloppsstanken som var mycket tydlig i hamnen.

LOD ldmnar oss en tidig morgon, ndrmare bestdmt den 24/9 {or sin ldnga bussresa
till hemlandet och skepparen och jag ér for forsta gangen ensamma sedan vi lamnade
Sverige. Det sag s& tomt ut i var stickkoj nar Lars-Olof 1dmnat.

I Alicante traffade vi pa flera svenska batar, bl.a. ett gdng grabbar som var pa vag till
Vistindien. I min uppfattning var dnda besittningen pa S/Y Gryningen den tuffaste.
Skepparens fru var gravid i1 framskridet skede och védntade nedkomsten vilken dag som
helst. I S/Y Gryningen var allt forberett for avsegling s fort den nye
besittningsmedlemmen behagade anlidnda. Vi far bara hoppas att seglingen till den
tilltdnkta vinterhamnen i1 Turkiet inte blev for strapatsrik.

Efter LOD:s avresa tog vi oss en liten funderare pd vér fortsatta segling. Vi har en
bekant i den narliggande staden Altea och tyckte att vi kunde kontrollera om han
mojligen hunnit 1dmna Sverige for sin Gvervintring i varmare klimat. Det visade sig
dock att sd inte var fallet. Strickan mellan Alicante och Altea dr endast omkring 30
distansminuter och pa s korta distanser dr vi normalt bada med pa navigation och
segling. Under denna segling gick emellertid skepparen ned och kojade och jag forstod
att ndgot galet var pa gang. Mycket riktigt. Nésta dag var Henry en slagen man med 6ver
39 graders feber. Det kénns alltid litet oroligt att bli sjuk utomlands. Febern var
emellertid snabbt 6vergdende och nésta dag var skepparen dter pd benen. Vi blev dnda
tvungna att ligga kvar 1 Altea ytterligare en dag for jag fick ocksd min slédng av sleven.
Markligt nog hade jag exakt samma temperatur som Henry, 39,2. Som vil var blev dven
jag av med min feber lika snabbt. Vad diaremot ingen av oss kom undan var den
magsjuka som foljde i sparen pa vara febertoppar.



Trots att vi kinde oss ndgot slaka tog vi &nda vara fortojningar kl 02:15 den 30/9 med
kurs mot var ”paradislagun”.

Es Palmador var lika fin denna ankomstkvall som vid vart forsta besok, men vinden
tog under natten en riktning som gjorde livet ombord obekvamt. Somnen for den redan
tidigare slaka besittningen blev déarfor mycket dalig. Vid frukosten var rullningen sa
valdsam att vara temuggar hotade vélta. Under dessa forhéllanden accepterade
skepparen mitt forslag att vi skulle ldtta ankar och ricka storseglet for att {3 litet
stabilitet pd skutan. Frukosten blev mycket léttare att ordna da vi var under segel.

Vi hade haft manga l&nga funderingar pa var vi skulle dvervintra med var bét. D4 vi
ldimnade var lagun bestdmde vi oss for att undersdka den nya marinan i El Arenal pa
Mallorca. Néar man dr ute pa sddana hér seglingar som vi nu har borjat med ar det viktigt
att kontroller kostnader for dvervintring och liknande. Vi hade hort att El Arenals nya
marina skulle ha facila priser men vi blev grymt besvikna. Efter ett misslyckat forsok att
f4 hamnplats pa Club Nautico blev vart val mycket enkelt. Vi atervédnde till stadskajen
vid Paseo Maritimo och hade turen att finna en plats vid sidan av véra bekantingar,
sedan vart forra besok 1 Palma, Mikko och Annie i Irene.

Efter 2720 distansminuter denna sommar har vi nu kommit till ro i Palmas hamn. Det
gér bra att segla hir i Medelhavet 4ven under vinterhalvaret men vi ville nu ligga still ett
tag for 6versyn av bat och motor. Den senare hade fatt kimpa hart i1 de franska kanalerna
och pd minga ganger ett vindfattigt Medelhav.

Var vinter i Palma blev en mycket angenidm tid. Férutom Mikko och Annie fick vi
nya vinner Svenne och Alice. Dessa tva 14g med sin Najad 34 i Club Nautico och det
var en lagom promenad utefter Paseon dé vi ville sprékas vid.

Palma har manga fordelar som dvervintringshamn. Hér finns ett Sv. konsulat dit vi
har kunnat stilla var post och en gang per vecka har vi besokt den trevliga personalen
for att plocka upp eventuella brev. Har finns ocksa en svensk kyrka med ett ungt och
kéckt préstpar, Sixten och Gudrun, vilka gor en stor insatts for oss skandinaver hér 1
Palma. Man kénner sig alltid vilkommen da man tittar in for att ldsa svenska tidningar
och fa en kopp kaffe med hembakat. I kyrkan finns ocksa ett fint bibliotek dér man kan
lana bocker utan nagon kostnad. Har i Palma finns ocksa flera s.k. ”mercados” dir man
under ett och samma tak kan handla kétt, fisk, gronsaker och frukt. Varorna ér av fin
kvalitet och om man &r observant pa priserna kan man leva gott for en rimlig summa.
Alla inhemska varor ir relativt billiga men om man vill képa importerat, som t.ex. ett
oljefilter eller en termostat till en Volvo-Penta méste man vara beredd att ta fram stora
sedlar. Sa darvidlag gor man klokt i att rusta upp sitt reservdelslager innan man ldmnar
Sverige. Skepparen och jag ér helt Overens att Palma mycket vél kan bli vér
Overvintringshamn dven ett annat ar.

Det var inte sd roligt att 14sa att Palme & Co. devalverade den svenska kronan med
16 % den 8/10 1982. For oss svenska langseglare kéndes det oroande. Vi kunde dock
trosta oss en aning ndr vi horde att Grekland hade gjort samma devalvering och med
tanke pa att vi dr pa viag mot 0stra Medelhavet och Grekland sé 4r vi nog dnda ratt
lyckligt lottade.
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Enligt ortsbefolkningen och de gamla seglingsrdvarna som vi talat med har det varit
en ovanligt kall och blasig host i Palma. Vi har ingen virmeanldggning i var Allegro 33
sa vi fann oss tvingade att inkdpa en gasolvirmare. Det dr som bekant farligt att 14ta
virmaren ga hela natten sa vi stanger den da vi ldgger oss och far pd sé sitt en sval och
skon sovtemperatur. Gasolen ér billig hér i Spanien. For en 3-kilos campinggaz-fyllning
(flaskbyte) betalar man bara 18 kronor omréknat i svenska pengar, vilket kan jamforas
med vad vi fick betala i Port Saint-Louis, Frankrike ddr samma méangd gasol kostade 65
kronor. Du som ldser dessa rader och tinker ta samma fardvig som vi for att nd
Medelhavet far hdrmed en liten vink om var man inte skall férnya sitt gasolforrdd. Vi
maste nog séga att vi pa vér vig genom Frankrike ofta kdnde oss skinnade pa pengar.
Det hela startade med avmastningen i Rouen. Att f4 masten pa plats i St. Jean de Losne
var ocksa ganska dyrt.

Efter att ha legat 1 Palma 4 manader borjade vi nu kidnna staden ratt vél. Det finns
flera stora “mercados” dir det dr enkelt att handla och diar man kan fa bade fisk, kott,
frukt och ost under samma tak. Det har dock varit en besvikelse att skaldjur &r sa dyrt
hér 1 Spanien. Vi har helt fatt avsta fran inkop av delikatesser som languster, gambas
(jatterdkor), eller kriftor for priserna &dr verkligen avskrickande. Vad sidgs om 200 kr per
kilo for vanliga havskriftor!

Vi tillbringade julen hér p4 Mallorca och liangtade efter saidana godsaker som
sillinlaggningar, kndckebrod m.m. som finns pa det svenska julbordet. Vi fick vart
lystmaéte pd allt detta da vi besokte ”Svenske Lasses danske kro”” och kunde avsmaka 15
sorters sillinldggningar, korvar, syltor, skinka och allt annat man kan 6nska sig pé ett
svenskt julbord. Forutom att det smakade fortraffligt var priset det ritta. Var i Sverige
kan man ita ett stort julbord for under 50 kronor? Julstimningen ville dnd4 inte infinna
sig trots att vi ombord i1 Evergreen ordnade ett eget litet julbord som vi bjod véra finska
batgrannar pa. Vi lyckades fa ihop nagra sillinldggningar, (pa farska sardiner), ansjovis,
Jansons Frestelse, manga sorters korv (som finns hér i olika smaker och skepnader),
leverpastej med gurka, som vi kopt pa svenska kyrkans julbassar och sedan en hirlig
skinka med brunkél. Mina f.d. arbetskamrater hade sént ett litet julpaket som bl.a.
inneholl gloggkrydda, sa vi kunde t.o.m. avrunda var forndmliga jullunch med en mugg
god svensk glogg! Trots all denna goda julmat gick det, som sagt inte att fa nagon riktig
julstdmning for vddret var som en svensk hdgsommar, nér den &r som bést. P4 annandag
jul var hela Palmabukten fylld med vita segel och det var inte langt ifrdn att vi sjdlva
kastade loss for en liten tur, men med tanke pa att vi fortfarande hade problem med var
motor avstod vi frén detta. I stéllet tog vi en skon langpromenad. Hér pa Mallorca har vi
verkligen strackt pa benen och har med enkel berdkning konstaterat att vi under var tid
pa oOn troligen till fots avverkat en stricka som motsvarar Goteborg till Sundsvall och att
vinu dr pd god vig tillbaka mot Goteborg. Det ér inte s& mycket som hédnder runt oss
vid den hér tiden men vi har dndé inga problem att f4 dagarna att ga. Med tanke pd den
press och stress som vi haft i Sverige dr omstéllningen otrolig. Vi dr tacksamma for att
vi lyckades slita oss loss och kan till och med vara litet avundsjuka pé de tva unga
grabbarna, Alf och Lars, vara batgrannar som inte 4r med dn 25-30 ar men som har
klarat av att satsa pa detta liv.

Efter en fin 6vervintringsperiod i Palma ldmnar vi den 12/4 1983 f6r nya
seglingsdventyr. Far vi nagonsin se Mikko och Annie eller Svenne och Alice (vara nya
goda vénner) ndgon mer gang? Mikko och Annie tog vdl hand om vér bat da vi var
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hemma 1 Sverige for att deklarera och gora vad som é&r en stor uppgift for en svensk hér i
livet.

Vir forsta hamn blev en plats som heter Cabrera. Det dr trots att vi redan dr 1 April
inte ndgon storre varme och vattentemperaturen visar sig var 11-12 grader. Det kénns
anda skont att vara pa vig igen. Vart gamla uttryck att sjoméan och batar ruttnar i hamnar
ar nog inte fel. For var del kdndes det helt bra att vara pa vag. Vi har under vintern
utokat var segelgarderob och dé vidret dr véanligt racker vi var fargglada booster. Var
son och hans gode vin LOD hade fatt bestimma fargerna och nog hade den blivit
farggrann. Det visade sig dessutom att det var ett hirligt dragande segel, sa vi gjorde 5-6
knop i laber vind. D& vi kommer till en hamn vid namn Cala Ratjada tror vi oss om att
kunna ta upp Evergreen for att rengora botten. Sa trodde dven varvsdgaren énda tills vér
bat borjade kana 1 vaggan och masten slog mot kranstéllningen. Vi var tacksamma da
Evergreen ater var 1 vattnet och utan storre skador &n en rispa i bordlaggningen.
Tydligen fér vi fortsdtta att segla med var grasmatta i1 botten ett tag till eftersom vi har
all var tid och vi inte dger en racerbét dr det inte tvunget att vara helt ren i1 botten utan vi
kan avvakta ett lampligt tillfdlle for var bottenrengdring. Mérkligt 4r att denna hamn
Cala Ratjada &r beskriven som en mycket god hamn i alla seglingsbeskrivningar, men vi
hade det besvérligt da vi fick kraftig sjo utan vind som gjorde att vi slog sonder var
relingslist pa barbordssidan mot kajen.

Vi hade tydligen trots allt borjat var segling for tidigt pa éret for i nista hamn fick vi
ocksa problem med védret som ej var stabiliserat. P4 kvéllen d4 vi ankrade upp i Cala
Morell var allt lugnt och skont och skepparen hade tankt sig att ndsta dag dyka under
baten for att rengora propeller och loggivare fran havstulpaner. Nista morgon draggar vi
emellertid och vi hade vara funderingar pé att lamna viken da vi borjade fa det
obekvamt. Nér dessutom en omtinksam spanjor kom och berittade om de forvantade
viderleksutsikterna, med storm frdn NV, tog vi vart ankare och gick for enbart
dubbelrevad stor en fin gdng mot Mahon. Vart vindinstrument slog ibland dver 50 knop
och vi dr tacksamma till denna spanjor som upplyste oss om det harda vider som
forvantades. Det dr sd att i1 flera av dessa vikar kan det bli en otrevlig baksjo nir det
blaser 6ver 10 meter.

Mahon dr ddremot en av Balearernas bista hamnar och dér kidnde vi oss trygga. Det
blev en extra dag 1 Mahon innan vi lade ut kursen mot Carlo Forte pd Sardinien. Allt
blev inte helt frid och frojd for vi far en rétt besvirlig kryss och dessutom dis {or att nd
vért mal! I Carlo Forte bryr sig ingen om vara skeppshandlingar da vi vél {fortdjt men vi
vill inklarera pa riktigt sétt s& skepparen gar upp till hamnmyndigheterna och far allt
ordnat.

Under seglingen fran Sardinien till Marsala pé Sicilien tog vi det ganska lugn. Da vi
inte sag ndgra batar pa flera timmar tog vi chansen att sova bida tvé och dessutom hade
vi vdr lille radarvarnare pd. "Mr Piper” fungerar bra om det bara &r enstaka batar runt
oss men kan gora oss ndgot irriterade nér vi ligger i1 hért trafikerade farvatten. Plingandet
som ”"Mr Piper” dstadkommer gor att vi alltid vaknar da vi hor varningen.

Vi blev sena att fortja 1 Marsal och kom dit forst kl. 03:30 efter 4 dagar till sjoss och
vi var nagot trotta varfor vi tog enklast mdjliga fortdjningsplats och knét fast vid en
fiskebat. Nésta morgon fortdjde vi om och kom intill kaj. Efter vara dagar till sjoss var
vi helt tomma pa farskvaror och hade bestimt oss for att ga ut och dta en enkel pizza till
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middag. Da kom en fiskarpojke pa kajen och salubjod fisk till oss och vi blev
intresserade men nir priset presenterades svalnade intresset ty vi tyckte att 15000 lire,
90 sv. kr. var ndgot for mycket for fiskarna som saluférdes. nér priset var nere i 5000
lire lamnade Henry fiskebaten men han fick séllskap tillbaka till var bét av fiskarpojken
som hade med sig en plastpase med fisk. Till min forvaning borjade sedan grabben
rensa sin fisk i var sittbrunn och till yttermera visso fragade han nir middagen kunde
vara fardig. Da han konstaterade att vi varken hade vin eller bréd ombord verkade han
smatt chockad och gick genast dver till sin fiskebdt for att hamta badadera. Egentligen
var det nog tragiskt med denna grabb och trots att vi hade svart att forstd varandra fick
vi @nda reda pé att han var Tunisier utan “padre” och “madre” och att han dessutom
hade varit tvungen att 1dmna sin fru. Varfor kom vi aldrig underfund med men vi forstod
att han kinde sig ensam denna sondagskvill.

Efter att ha lamnat Marsala pé Sicilien satte vi kurs mot Valletta pa Mata. Vi hade en
distans pa 155 NM att avverka och ankomsttid i Valletta var svér att berdkna men vi
hoppades pé att kunna angdra 1 dagsljus. Detta blev nu inte fallet da vinden var for svag.
vi kunde 1 alla fall orientera oss ganska vél och hittade inseglingen till Valletta. Efter en
liten stund uppbringades vi av en patrullbat som belyste oss fran for till akter och
frdgade efter nationalitet, sista hamn och om vi hade VHF-radio ombord. Vi har en liten
hand-VHF med samtliga kanaler och denna lilla apparat visade sig nu vara till stor hjélp.
Av patrullbaten fick vi besked att anropa Valletta radio pa kanal 12 och darefter
slussades vi in 1 ritt hamn dér vi trotta men nojda kunde fortdja kl. 02:15. Vi fick dock
inte ménga timmars somn ty redan kl. 07:10 bankade en man frén health-department pa
och frdgade hur manga katter och hundar vi hade ombord. Da vi svarade att vi inte dgde
nagra husdjur avldgsnade han sig igen. Friden varade dock inte ldnge. K1 07:30 hoppade
nya officiella personer ombord och denna gang var det fran tull ock immigrationsbyran.
Blanketterna var manga och var lilla skeppsstimpel vi inforskaffat i Palma kom till flitig
anvindning. Nista myndighet vi maste ta kontakt med var hamnkaptenen som utan att
skdmmas eller rodna avkravde oss 20 Malteserpund. Omréknat i sv. kr ror sig detta om
360-370 kronor. Detta dr en minimiavgift for 10-meters bétar och géller for 5 veckor. Vi
har dock ingen mojlighet att utnyttja dessa veckor dé vi méste vara pa Korfu senast 3/6
for att mota var son och hans fru.

Efter alla myndigheter och allt blankettifyllande var vi nyfikna pa att se nagot av
Valletta. Vi tog dirfor den dorrldsa bussen in till centrum. Att det arabiska inslaget ér
klart representerat pad Malta var enkelt att konstatera. Vi tyckte emellertid att det var
trakigt att se s minga byggnader och hus vara sa daligt underhéllna. Efter var forsta
lilla nyfikenhetsutflyckt till Valletta &tervande vi till vart hem, Evergreen.

Dé vi hoppade ombord anropades vi av en gentleman pé svenska och till yttermera
visso en svenska med tydlig bohusdialekt. Vi &r ju vistkustbor och tycker om den
bohuslénska dialekten och vi blev intresserade och bjod ombord. Efter den sedvanliga
svenska handskakningen och presentationen bdrjade vi sprakas vid. Vér gist var Knut
Klang bordig frén Lysekil. Han var SXK:s ombud och fore detta hotelldgare hér pa
Malta. Han och hans fru Agneta har tillbringat 14 ar som hotelldgare pa 6n, men nu &r
de pa vig att lamna Malta pd grund av det ekonomiska laget och all byrakrati och
omstdndiga bestammelser som inforts av sittande makthavare. Knut och Agneta tog
hand om oss pa ett underbart sétt. Vi fick komma hem och bada hos dem, de bjod oss pa
lunch pa yachtklubben, de tog oss pa biltur runt 6n och skjutsade oss till affdrer nir vi
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behovde handla. Genom att traffa Knut och Agneta, som med sin langa vistelse pa Malta
lart kdnna seder och bruk dér fick vi ménga intressanta informationer.

Allt tyder 1 dagens ldge pd att alla utldnningar pa Malta forsoker 1dmna denna varma
men inte sdrskilt vackra 6. Av den Engelska kolonin, som t.ex. for bara 10 ar sedan
bestod av 30 000 personer finns i dagens ldge endast 3000 kvar. I dessa 30 000 personer
ingick d& de 6000 engelska militirer som var forlagda pa Malta. Som minne av dessa
kan man 1 dag se de stora tomma militdrbyggnaderna.

Vi tycker att det var roligt och spannande att besoka Malta men vi har inga som helst
intentioner att dterkomma. Allting var mycket dyrt och jag rdder den som tanker gora ett
besdk pa Malta att se till att reskassan &r vil tilltagen. Den konstlade kursen pd Malta-
pundet plus inflationen gor att reskassan snabbt sméilter samman. Fragan dr om inte den
politik som idag fors pa Malta skrimmer bort turisterna, vilka dock dr Maltas storsta
inkomstkélla. Knut, som hotellagare, hade tydligt mirkt av ett vikande turistunderlag
och nu tdnkt om. Malta har en l&ng och mycket intressant historia. Bl. a. kan man ldsa
om att Paulus strandade pa Malta ar 60 efter Kristus dd han var pd vég till Rom for att
domas av kejsaren. Jag tror dnda att det som Malteserna &r stoltast Over &r deras tappra
motstand mot turkarna &r 1565. Maltas betydelse under andra vérldskriget &r helt
odiskutabelt och efter att ha sett Vallettas hamn forstar man att den var en ovarderlig
tillgdng for vdstmakterna. For sina insatser under vérldskriget fick Malta en mycket
eftertraktad utmaérkelse, det sa kallade Georges Cross och det unika i sammanhanget &r
att det tidigare enbart givits till enskilda personer.

Efter en vecka pa Malta var det tid for oss att séga adjo till Knut. Agneta hade nigra
dagar tidigare flugit hem till Sverige. Trots att det var en kort tid vi kiant Knut kindes
det som om vi varit gamla bekanta och om SXK har lika fina kontaktmén pa alla platser
ar de till att gratulera. Det blir nog sa att vi hélsar pa Knut och Agneta d& de har
etablerat sig med ett nytt hotell pd Spanska solkusten.

Som ni forstdr var vart besok pd Malta en besvikelse. Malta lar @&nda en gang ha varit
en trevlig och billig plats att leva pa. Det kan knappast kallas billigt ndr man for ett halvt
kilo tomater och en gurka fér betala 1,25 malteserpund. I svenska pengar blir det néstan
25 kronor. Vi kopte ocksa tva sjokort over de Joniska 6arna hiar pa Malta och de kostade
hela 4 pund och 32 pence styck = 78 sv.kr. Efter ett varmt farvil till Knut som vi
innerligt hoppas att tréffa igen lamnar vi Malta kl. 12:55 den 12/5.

Vi fir nu en skén och varm segling. Arets hittills finaste tycker vi.
Vattentemperaturen har stigit till 17 grader. Barometern &r stigande sé allt verkar
lovande.

Nér vér son gifter sig den 13/5 ligger vi och seglar i Medelhavet. Det blir &nda en
rolig hdndelse d& vi med hjdlp av en god van Enar i Skine kan ordna
amatorradioforbindelse till brollopslokalen. Henry kunde pa sa sitt halla ett tal direkt till
brudparet.

I Malta hade vi fatt rddet att gd till Siracusa. Vi finner att dér finns fina fisk och
gronsaksmarknader men det dr ddremot svart att fa diesel. En stor tysk motoryacht fyller
sina tankar fran en tankbil men léter oss inte fa kopa 50 liter. Har skall det vara stora
bestéllningar pa diesel annars blir man utan. Inte ens pa tappstationerna fanns det
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dieseltappar sa vi far ldmna Siracusa utan att ha fyllt pa vart briansleforad. Vi var nu ute
pa var lidngsta dverhavssegling hittills och det visade sig att vi fick fin vind och var inte
alls 1 behov av motorn sé vi tullade inte pa vart lilla dieselforrdd férutom for att ladda
batterierna. Under dagtid kan vi ga for booster men dé natten kommer bargar vi vért
stora segel och gar for stor och genua. Allt gér helt odramatiskt. Under den andra natten
maste vi 1dta motorn ga en timma for att ladda batterierna enér lanternor och belysning
borjar dala.

D4 man angdr Grekland maste man vélja en hamn dér det gér att klarera in. Vi for vér
del hade ténkt oss Zante pa Zakintos, den sydligaste av Joniska darna. Denna hamn ar
bra pé alla vindar utom for sydlig kuling. Av var batgranne, en grek, fick vi de forsta
orovickande viderrapporterna. En sydostlig kuling var i antdgande. Vart lilla Danforth-
ankare har hittills varit palitligt men i den 6kande vinden bdrjar vi nu att dragga och var
tvungna att ligga oss lings kajen. Aterigen var vi i en situation dir vér relingslist var illa
ute. Ortsbefolkningen lovade oss emellertid att nér solen gér ner s& kommer vinden att
do6 ut. De hade alldeles rétt och vi kunde slappna av efter ndgra oroliga timmar.

Sedan vi vilat ut efter var langa segling fran Siracusa till Zante var vi ivriga att fa se
nagra fler av Greklands Oar. Vi lingtade efter att fa ligga i en naturhamn och dven om
H.M. Denham i sin guide-bok berittar att Andreas Bay har déalig ankarbotten gor vi ett
forsok men bara for att konstatera att guide-boken talar sanning. Tidigt pd morgonen
maste vi ldmna da vinden vrider och gar in i1 bayen och vi borjar dragga. Vér nésta
natthamn blev Sivota Bay, en skyddad och fin naturhamn &ven om den 4nd4 hade den
obligatoriska tavernan inne i1 viken. Hér ligger vi lugnt och fint for ankare om man inte
vill klaga pa asnornas skriande och alla tuppars galande. Jag har under dagen kint mig
litet dalig och har flera ganger uppsokt kojen for att vila. Till slut finner jag att kojen ar
ritta platsen for mig. Nér jag tar tempen visar det sig att jag har 40,2 grader sa det dr nog
inte sa konstigt att jag helst vill inta horisontalldge. Henry ansdg nu att det &r sdkrast att
vi tar oss till ndgot mer civiliserade trakter. Skepparen fér sjdlv ta Evergreen till Nidra.
Det tog inte mer &n 2 timmar och det blev motorgéng hela vdgen. Vi har tur och far sista
kajplatsen mellan tva sndlla besdttningar. De dr med en charterflotilla med engelsk
ledning. Enér jag inte syntes pa déck tillfrigades Henry om han seglade ensam. Nér de
fick reda pa att jag 1ag sjuk i1 kojen ropade de pé sin VHF upp sin kvinnliga flotilla-
ledare som dessutom var engelsk sjukskdterska. Efter att ha pratat med mig kom hon till
samma resultat som vi sjélva. Vi har en ypperlig ldkarbok ombord och i1 denna hade vi
funnit ut att jag hade drabbats av Brucella eller som den ocksa kallas Maltafeber. Man
kan fa den av ratt kott och av mjolkprodukter och ménga slaktare och charkuterister kan
ha den som yrkessjukdom. Det &r speciellt pa Malta och Gibraltar den graserar. Den
snidlla engelskan foljde med Henry till apoteket f6r det var ingen tvekan om att jag
behovde medicin. Den grekiska ldkaren pé apoteket gav mig tydligen rétt medicin for
efter 3 dagar var jag feberfri. Véra batgrannar var hela tiden intresserade av hur jag
méadde och varje morgon Henry kom ut i sittbrunnen fick han fragan: "How is your Wife
today?” Det kéndes skont att ater vara feberfri &ven om jag var litet slak. Efter dessa
dagar i hamn vill skepparen ater ut pa bdljan den bla. Vi far gott om vind och maéste ta
ett rev 1 storen. Ankaret far gi i Parga en ritt stor bay men det har tydligen blast for
mycket under dagen sa det blir en orolig natt med sjogéng i bukten. Det &r alltid skont
att limna en hamn dér nattsémnen har blivit stord. Nu hade vi bestdmt oss for att
uppsoka en siker och lugn hamn. Det blev Lakka pé Paxi. I denna vackra hamn hade vi
det underbart. Man kan antingen ligga vid kajen eller ankra upp ute i hamnen. Vi valde
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att lagga oss vid kajen da vi behovde komma iland for att proviantera. Det visade sig att
Lakka skulle bli en av vara bésta hamnar i hela Grekland. Har fanns lagom aktivitet med
skolor for bade bridseglare och jolleseglare. Det var underhéllning hela dagarna da
bradseglarna skulle forsoka sta pa sina farkoster.

Genom véar andre amatorradiokontakt, Enar 1 Skane. /SM7ABO/ far vi bekriftat att
var nygifte son och hans hustru Pia, kommer till Korfu som planerat. I Korfu ar det
daligt med fortdjningsplatser men vi hittade sésméningom en som kan duga for en natt.
Hasse och Pia anldnder i tid, men da de skall passera tullen uppstar ett litet problem.
Hasse bér pa min 30 ar gamla zig-zag symaskin och den blev tullarna intresserade av.
Nu hor det till saken att det dr 16rdag eftermiddag och myndigheterna som skulle klara
av detta problem hade gétt hem for dagen. Det slutade med att vi fick ldmna symaskinen
for att plocka upp den 14 dagar senare nir vi lamnar av Hasse och Pia igen for deras
aterresa till Sverige. For att bjuda Hasse och Pia pa en fin hamn gar vi tillbaka till
Lakka, men denna gang ldgger vi oss for ankare. Det blev mycket solande och badande
och for Hasses del en hel del vind-surfing. Som jag sagt tidigare finns det
vindsurfingskola i Lakka och en gentleman som inte var helt utbildad seglade pd vér bat.
Han bad om ursékt pé ett mycket engelskt satt. Nar han nigot senare var pa vig i samma
riktning hordes ett fortvivlat rop: ”Not now again”. Vi besoker ndgra hamnar bl.a. Port
Vhati pa klassiska Itaka. Om Odysseus i fantasiens vérld verkligen har levat pa Itaka
och inte pa Levkas far grekerna sjilva triata om. Vi tyckte det var intressant att besoka
on. For forsta gdngen sedan vi ldmnat Palma sdker Henry radiokontakt med vér finske
batgranne. Stackars Mikko blev sd 6verraskad att han inte med en ging kunde bestimma
sig for vilket sprak han skulle anvinda. Han forsokte med finska och engelska innan han
kom pa att svenska var det bésta. Frekvenser och tider hade vi bestdmt innan vi seglade
fran Palma.

Viuppsoker dnnu en ging Sivota Bay dér det efter en stund dyker upp en svensk bét
vars beséttning ror dver till oss och vi fir en stunds samsprak. Det har blivit simre vider
och vi har disigt och smaregnigt och inte alls vad statistiken séger att vidret skall vara i
Grekland, men viarmen racker till.

P4 viig tillbaka till Korfu besdker vi 4nyo var favorithamn, Lakka. Aven denna ging
har vi tur med védret och vi far tva fina dagar med sol och bad. Efter tvé veckor med
Hasse och Pia ar det dags att ga tillbaka till Korfu da var juniorbeséttning skall monstra
av. Med problemen att finna kajplats 1 Korfu 1 farskt minne bestaimde vi oss for att soka
oss till marinan i Gouvia. Denna marina ligger en bit utanfor staden men det gar bussar
och det finns taxi s& vi dvernattar i marinan. Skepparen och jag foljer Hasse och Pia till
flygplatsen och denna gang kidnns det &nnu vemodigare dn da vi skildes i Paris for ett ar
sedan for vi har nu inte den ringaste aning om nér vi kan triffas igen.

Da vi ldamnar Korfu seglar vi nordvart for att runda 6n och soka natthamn 1
Paleokastritsa. Detta visar sig vara ett hoppldst foretag och vi beslutar helt enkelt att
segla vidare dven om det innebir en inte planerad nattsegling. Var nista hamn blir nu
Fiskardo Bay péd Kefalonia. Nu &r vi dterigen ensamma och pa vig mot Pireus, Atens
hamnstad, dir vi skall plocka upp nya gastar. Det finns tva vagar att g for att komma
till Pireus. Den ena &r att runda Peleponnesos det andra dr att man gér genom
Korintkanalen. Av andra batbesittningar har vi hort hogst varierande priser pa att
passera Korintkanalen. Priset har varierat mellan 300-1000 kr for en bat i var storlek och
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ndr inte ens kanalmyndigheterna pa telefonforfragan kunde ge nagot klart besked
bestdimde vi oss for att g& runt Peleponnesos och da vi dessutom hade gott om tid for
vart mote med nya gastar var detta ingen oldgenhet att ga den ldnga végen.

Fértojda vid veranda i Peleponesos.

Efter ett nytt besok i Zante fortsatte vi sa till Kataklon déir vi passade pé att ta en
taxitur till klassiska Olympia, dir den olympiska elden ténds. Allt &r ju i ruiner men man
kan anda med lite fantasi tinka sig hur den klassiska staden en géng sett ut. Efter frukost
lamnar vi Kataklon men da vi strax utanfor pirnockarna méter en patrullbat paAminds
skepparen om att vi inte har hdmtat vir transitlogg. Detta dr ett mycket viktigt papper
som man far d4 man klarerar in i Grekland. Transitloggen skall sedan visas upp i varje
hamn och dessutom skall en beséttningslista i varierande antal exemplar ldmnas till
hamnmyndigheten. Vi fick alltsa vacker véinda om och det var ju tur att vi inte kommit
langre. Under tiden som skepparen hamtade véra papper fick jag en trevlig pratstund
med en dldre amerikansk gentleman som seglade ensam. Han tar sig tre manader om
aret och seglade runt i Medelhavet. Jag fragade om han varit pa Malta och han beriéttade
d4 att han seglat till Malta tre gdnger och det var tre ganger for mycket. Henry
atervinder med vara papper och vi kan gora ett nytt forsok att komma iviag. I H.M.
Denhams bok finner vi en hamn vid namn Kithera pa en 6 syd om Peleponnesos och
denna hamn trodde vi skulle kunna bli vér natthamn. Enda felet med Kithera é&r att den
ar mycket olamplig pa sydliga vindar. Da vi hade vinden pa nordkanten verkade Kithera
vara ldmplig for oss. Nér vi emellertid &r pd vdg mot hamnen dor vinden plotsligt ut och
vi har bara gammal sj0 att rulla i. Att vindarna kan vara mycket opalitliga i Medelhavet
far vi nu uppleva. Efter ndgra minuter kom vinden igen, men denna gang fran syd och
med en styrka av 25 m/s. Vart vindinstrument visade pa 50 knop. Henry birgade 1 all
hast vart storsegel och vi fortsédtter med enbart genua. Kithera var nu inte ldngre att
tdnka pa som natthamn och vi fick lansa undan nordvart for bara genua. Det ar langt

27



mellan hamnarna runt Peleponnesos och skepparen fick aterigen lidsa sjokort och
radfraga Denham for att forsoka att finna en annan 1dmplig hamn 4t oss. D& vi passerar
det for sina harda vindar illa beryktade, Cap Malea fér vi se de mest skraimmande moln
som vi ndgonsin sett. De var stora, svarta och laga dnda ned till vattnet. Vér tilltdnkta
hamn Monemvassia lag bland dessa moln och vi begrep snart att &ven denna hamn var
omdjlig for oss. Det gick helt enkelt inte att orientera sig dé vi inte kunde rékna vikar
och uddar och i den ganska kraftiga vinden tyckte vi att vi var sikrare ute pa ppet
vatten. Darfor bargade vi &ven genuan och surrade rodret i 14 och la oss bi. Vi kunde nu
laga middag och sedan kojade vi da vi var trotta efter flera nétters segling. Skepparen
stack upp nésan med jamna mellanrum men sag inte ett enda fartyg pd hela natten. Det
var gott om vatten at det hall vi sé sakteliga drev och pa morgonen kunde vi berdkna att
vi forflyttat oss ca. 5 distansminuter. Evergreen skotte sig fint under biliggningen vilket
kan vara bra att veta och vi fick faktiskt vilat en del. Med ett rev 1 storen och genua
startar skepparen vér fortsatta segling nordvart innan jag ens fatt pd mig kldderna. Nu
var det ett betydligt béttre vader med sol och efter ett tag kunde vi sla ut reven.

Porto Heli blir var nista hamn och pé kvillen éter vi en souvlaki pa en taverna och
traffar dar pa tva motorcyklande svenskar fran Lund. Jag maste sdga att &ven om Port
Heli byggts ut i snabb takt sa ar det inte ndgot stort turistmal &nnu s& det var ganska
markligt att fyra svenskar at sin middag pa samma taverna. Kyparen pé tavernan
paminde mycket om betjdnten i den hérliga engelska filmen som spelas i svensk TV
varje nyarsafton. Varje gdng han tog sig nerfor trappstegen i tavernan trodde man att han
skulle snubbla men han klarade det lika elegant som betjdnten. Om likheten kom sig av
viss vinkonsumtion later jag vara osagt.

Nu tar vi oss till en hamn som ligger en aning utanfor de vanliga smabéatstraderna.
Det blir Nauplion som ligger langt inne 1 Argolisbukten. Hér var vi enda lustbat under 2
dagar. Det luktade inte gott i hamnen men &ndé fick vi av hamnmyndigheterna ett
papper dir det uttryckligen pdpekades att det var forbjudet att fororena 1 hamnen. For
kockan blev det bra dagar dd vi &t middag i land for att slippa den obehagliga doften
under maltiderna. Under dessa dagar gor skepparen service pé bl.a. motorn,
toalettkranarna och vattensystemet. Aven om vi har gott om tid fir vi ind4 limna
Nauplion, Greklands fore detta huvudstad fore Aten. Nu var vi ivriga pa att besoka flera
Oar och det blir Astros, Spetsa och Hydra. P4 Hydra ar det forbjudet med bilar. Jag sag
en enda och det var bilen som hamtade soporna. Da kaikerna kom in fick mulorna
ersétta bilarna. Nér vi var dir hade ett stort lass med takpannor kommit in och mulorna
lastades ordentligt med dessa pannor. Det dr nog egentligen ganska smart att anvinda
sig av mulor for vigarna behover inte vara 1 bésta kondition for de gar t.o.m. 1 trappor.
Efter att ha sett alla dessa mulor pd de Grekiska 6arna undrar jag om det finns nagot
téligare djur.

Mellan de Grekiska 6arna gar det ménga férjor och hydrofoils och vi fick passa pé att
ldimna Hydra utan att komma i véigen for nyttotrafiken. Vi fortdjer pa kvéllen i Poros
och fér en stor motoryacht utanfor oss. Agaren fragade om vi hade nigot att inviinda och
Henry svarade att det gick bra om de bara gick 6ver vart fordack da de skulle i land.
Do6m dérfor om var forvaning da den kvinnliga delen pa motoryachten kommer
klattrande 6ver vér sittbrunn och inte nog med detta, hon trampar pa vart lilla
campingbord som vi har som sittbrunnsbord. Resultatet bliv att hon rasar genom bordet
och bordets skiva gar i smébitar. Det &dr inget gott sitt att trampa pd grannens bord tyckte
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vi och historien blir inte vackrare av att motoryachtdgaren nésta dag forsokte lamna utan
att ersitta oss. Vi har nu bara en hamn till innan vi kommer till Pireus. Det blir Egina
och dér ligger vi kvar 1 tvd dagar och dessutom behdvde vi inte betala hamnavgift.

Nu var dagen den 15/7 inne for véra gastars, Lars-Olof och Willes ankomst.
Evergreen lag i Pireus hamn och bara véntade pa att fa full beséttning. Henry och jag
akte ut till flygplatsen och motte. Planet var i rétt tid och snart hade vi fétt tag i Lars-
Olof och Wille. D4 vi var tillbaka 1 baten fick vi av Lars-Olof brev fréan flera goda
vinner. Vi hade ju nu varit seglande sedan borjan av april och inte kunnat fi nadgon post
fran Sverige sa det var verkligt roligt. Ndsta morgon var grabbarna riktigt sugna pé att fa
segla och vi ldmnade med glada hjdrtan Pireus. Med hjélp av var amatorradiokontakt i
Skane/SM7ABO/ hade vi kunnat arrangera ett mdte med min systerdotter Ann som med
sin pojkvin hade tagit en veckas semester. De satt och vintade pa kajen i Varkisa da vi
kom in. De kom ombord och nu bérjade Ann plocka upp knidckebrod, matjefiléer, farsk
skanepotatis, kaviar och svenska veckotidningar ur sin stora kasse. Det vattnades i
munnen pé oss da vi sag all denna godis. Efter en timma var vi tvungna att siga farvil
endr det borjade blasa upp och vi 14g ganska utsatta.

Vér avsikt var att forsoka ta oss upp till Cykladerna. Miltemin bléser emellertid
ordentligt och vi far hardkryss med ett rev i storen och kryssfocken innanfor
Makronessi. Det var skont att fortdja 1 Port Rafti och middag pa skanepotatis och
matjefilé var helt superb.

Nasta dag gor vi ett tappert forsok att med tva rev 1 storen och stormfock kryssa mot
den kraftiga miltemin. Detta lyckas inte ndgot vidare i den kraftiga sjon sa skepparen
bestaimmer att vi skall falla av och sétta kurs mot Andros. Vara elektronikkillar ombord,
Henry och Lars-Olof, borjar nu fa sina funderingar pa om verkligen vart vindinstrument
visar ritt. I Andros fortdjer vi for dragg enér det inte finns nagon kaj. I H.M Denhams
bok kunde vi ldsa att Tinos har en bra och sdker hamn sa det blev vért ndsta mal. Om vi
vetat hur mycket det blaste kanske vi hade avvaktat men vért vindinstrument visade 15-
17 m/sek. och det borde vi klara utan problem. Emellertid forstod vi nu helt sékert att
det var nagot fel med instrumentet och Henry och Lars-Olof kunde redan nu stilla
diagnosen. I vindhastighetsgivaren sitter det tva stycken tungelement och om det ena gar
sonder visar instrumentet bara halva vinhastigheten. I stillet for 15-17 n/sek. hade vi
alltsé 30-35 m/sek. Det gick undan ordentligt pa bara var lilla stormfock. Till saken hor
dock att vi hade mycket sjold under seglingen till Tinos och det gjorde att vi inte
upplevde seglingen som sérskilt besvérlig. Lars-Olof har under tidigare segling med oss
visat att han &r en fortrafflig forddcksgast men efter denna segling ansag vi att dven
Wille var vil inseglad. Nar vi kom fram till Tinos hamn fanns det manga hjilpsamma
hiander som tog véra tampar. En svensk bat S/Y Gryningen lag dir och efter att vi var
fortdjda kom Skepparen pd Gryningen dver med ett stort fat med véfflor. De smakade
helt gudomligt for en genomblast beséttning. I Tinos 1ag vi tills stormen blést nacken av
sig. Tinos har en katedral med ett helbragdagoérande helgon vars skicklighet att bota
sjukdomar och skropliga kroppsdelar mojligen dvertraffas av helgon i franska Loudes.
Det finns en stor och bred trappa upp till katedralen och om man kryper de sista 100
meterna lar effekten av helbragdagdrandet bli som bést.
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LOD till vors i det harda vidret pa vig till Tinos.

Nér stormen kommit ned till en vanlig miltemi ldmnade vi Tinos och nu var vi alla
fyra 6verens om att nattsegla for att ta oss till Fourni dér vi kan kasta vért ankare och fa
en skon eftermiddag med bad. Seglingen hade gétt bra &ven om miltemin vid midnatt
drar igdng och ger oss mer vind &n vi dnskar.

I véra planer ingick ett besok i Turkiet sa vi seglar ostvart till rikt blommande Samos.
Grabbarna tog sig en mycket svettig cykelpromenad pa 6n medan skepparen och jag tog
det lugnare med en vanlig promenad och besokte den obligatoriska borgruinen.

Seglingen till Kos gor vi for bara genuan och nu kommer vi till vér sista grekiska 6
innan vi angdr Turkiet. I Kos kan man klarera ut och nu blir det nigra svettiga timmar
for Evergreens skeppare innan alla myndigheter har blivit ngjda.

Aven i Turkiet #r det viktigt att klarera in pa ritt sitt och for att gora detta gar vi till
Bodrum. Det bléser en fin miltemi och vi gér for genua och ett rev 1 storen. Mellan Kos
och Bodrum éar det bara 15 distansminuter och de var snart avverkade. I Bodrum lag vi 1
en marina och nu fick vi for forsta gangen pé lange betala en dyr hamnavgift pa 40
sv.kr. Dé vi ddremot besokte ett av jordens sju underverk, mausoleet som den sorjande
Artemisia ldt bygga &t sin dode man, betalade vi ingenting och hade dnda en guide som
foljde oss genom graven och beréttade historien bakom vad som en gang varit en otrolig
byggnad. Tyvérr dr ju Turkiet drabbat av manga jordbdvningar och det var en sidan som
raserade mausoleet. Forutom ocksa en stor borg sd hade Bodrum mygg till tusen och
efter en natt i marinan var samtliga beséttningsmedlemmar sdnderbitna. I fortsattningen
blev det myggnét for alla luckor och myggplagan reducerades hogst betydligt. Innan vi
lamnar Bodrum koper Henry och jag turkiska insjokriftor for att overraska véra gastar.
Det dr bara den 30/7 och i Sverige helt omojligt att kopa dessa sma roda djur. Ingen av
oss har atit s& goda turkiska kréiftor och det kan kanske bero pa att de férmodligen var
mycket farska. Vi fann inte en enda hanne bland dessa kriftor. Alla var vilfyllda med
rom och vérda priset &ven om vi betalade mer for dessa kriftor har 1 Turkiet dn vi gor
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for de turkiska kriftorna 1 Sverige. Efter Turkiska kusten finner vi att det 4r mycket
varmt och déligt med vind sa vi far ta var motor till hjalp for att kunna forflytta oss.
Trots att vi varje dag forsoker oss pé fiske féar vi inte ndgot napp och det dr forst dé vi
ligger 1 Port Aplotheka som LOD lyckas harpunera 2 stycken blackfiskar med vért
nyinkdpta harpungevir. De smakar alldeles fortriaffligt d& de var rensade och friterade.

For att kunna ldmna Turkiet méste man klarera ut och dé lag Marmaris bra till i var
vag. | hamnen lag en gammal farja som var ombyggd till bar och diskotek och véra bada
gastar var intresserade av en kvéll pd dansgolvet. Det uppstod emellertid problem da
enbart jimna par slussades in genom kassorna. Lars-Olof och Wille gick d ut pa en
promenad och hittade tva turkiskor som stéllde upp for att vara deras partners. Kvéllen
blev inte sdmre for pojkarna da flickorna insisterade pa att bjuda pé kalaset da de ansag
att grabbarna var gister 1 Turkiet och skulle behandlas dérefter. Nésta dag lamnar vi
Mandrakis efter ett hart jobb for skepparen som nu skall klarera ut. Det &r inte mindre
an 4 olika myndigheter som skall besdkas och som vanligt ligger de utspridda i staden.

Efter utklareringen fér vi en fin segling mot Rhodos for stor och genua. Vil inne i
Rhodos hamn finner vi emellertid att det &r mycket daligt med hamnplatser och vi blir
ritt lyckliga dé vi kan fort6ja akter om en svensk ”Svan 51”. I Rhodos var det i var
smak alldeles for mycket turister och &ven om ingen av oss tidigare besokt denna 6 och
det var roligt med en kort visit kdndes det skont att kasta loss.

I var nésta hamn fér vi se dessa otroligt vitkalkade hus som Grekland har pa méanga
av sina turistbroschyrer. Astipalaia var var natthamn och hér kunde vi ocksa fylla vatten
dven om vara gastar fick béra vattnet i vdra 5-litersdunkar en bra bit. Grekland ar ju ként
for sitt goda vatten och man fér passa pa da det finns tillgang. Vi visste att i var nésta
hamn, Santorino, var det mycket svart att fa vatten. Det hdande nog en hel del for 4000 ar
sedan da Santorino spriangdes i luften av en jordbadvning. Nu dr hamnen en liten kaj som
man kan fortdja vid i vackert och lugnt véder. Sjélva byn, den s.k. ”coran” ligger hogt
uppe pd 6n och for att ta sig dit far man antingen gé uppfor 700-800 trappsteg eller rida
mula uppfor samma trappsteg men som vél var for min skull hade de fatt en linbana som
Henry och jag provade trots att det kostade 18 kronor for en vig. Utfor gick vi och da
fick jag manga génger en mula snusande i nacken. Som vél ar verkar de helt beskedliga
och kan tydligen bara stilla till besvir for sin forare. Vi sag en muldsna som stéllde sig
helt pa tvéren for sin forare och han hade svart arbete att f igaing mulan.
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Coran Santorino.

Utanfor Evergreen fortdjer sésmaningom en svensk L 32:a och skepparna pa batarna
finner snart ut att de triffat varandra redan i Sverige. Det hela blev dnnu roligare da
LOD och gasten pa L 32:an visade sig vara elever i parallellklasser pa
Polhemsgymnasiet. Det gamla uttrycket att vérlden &r liten kom ater till anvéndning.
Viéra gastar skulle 1dmna oss hér i Santorino.
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En svensk L32 fortojd utanfor EVERGREEN.

Fortsiittningen av Hans Almqvist.

Det som tidigare berdttats har ju skrivits av min mor. For att i nagon man
komplettera reseskildringen kommer jag d.v.s. sonen Hasse att med hjdlp av loggbocker
och brev forsoka ge en beskrivning av vad som sedan héinder. Upplosningen dr ju
tyvdrr dt det tragiska hallet och inte som man i denna typ av reseskildring ofta ldser,
enbart spdnning utan katastrof.

Hir foljer ett utdrag frdn ett brev som beskriver resan frdn Santorin till Palma de
Mallorca. Nu ndrmar sig hosten 1983.

Fran Santorin gick vi till Ios, som visade sig vara ett flummarparadis och alltsa inget
for oss men vi blev d4nda tvungna att ligga dér ett par dagar for det blaste en hard
miltemi och vi ville ha lite slack i skoten den langa stricka vi hade framfor oss. Vi hade
namligen ténkt att ta oss till ndgon lamplig hamn péa Peleponnesos syd eller vastkust. Sa
blev ocksé fallet och efter 2 dygn kunde vi fortdja 1 en gudsforgéten liten hala vid namn
Lemini, som ligger pa véstsidan av Peleponnesos mellersta finger.
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Nésta hamn hette Katakolo pa Peleponnesos véstsida och enda anledningen for oss
att gé dit var for att det dr en utklareringshamn fran Grekland och innan man l&dmnar
Grekland méste man klarera ut, d.v.s. 1dmna sin transitlogg och f4 passen staimplade.

Vi hade nu ater en lang distans framfor oss, ndrmare bestamt 300 sjomil. Vad jag
minns frén denna segling &r att vinden var svag men forlig, att vi sov gott pa nitterna
bada tva for vi sdg inte ett enda fartyg och att nir vi kom upp en morgon lag det en
massa sma blackfiskar pd dick. Dumt nog kastar jag i de forsta for jag sag inte direkt
hur manga det var, annars hade de rackt till middag 4t oss. Jag minns ocksa att vi tog till
motorn emellanat, dels for att ladda batterierna, dels for att vi tréttnade pa att ligga och
skvalpa i bleket. Allt som allt tog oss denna stricka dver 4 dygn och pé kvillen den 27/8
kunde vi fortdja i Reggio pa den italienska taspetsen.

Efter ett par vilodagar och proviantering besokte vi nagra ointressanta hamnar pa
Sicilien samt dven den litet intressantare 6n Vulcano, som tillhor de Lipariska 6arna och
ligger norr om Sicilien. En annan av dessa 0ar heter Stromboli och &r ju ganska kind.

Strackorna Sicilien - Sardinien och Sardinien - Menorca avverkades utan storre
sensationer. Tidvis hade vi god vind och kunde gora bra framfart, men dessemellan
rakade vi in i stiltjebélten och fick ta till maskin. I Cagliari pa Sardinien ligger vi kvar i
hela 10 dagar for att vénta ut ett par stormar. Som vél var ar Cagliari en ganska trevlig
stad s& vi hade inget problem att fordriva tiden.

Till Mahon pa Menorca anldnde vi den 23/9 och stannade 1 5 veckor f6r Skepparen
fick lite elektronikjobb hos en engelsman som har en marina. Denne engelsman har vi
lart kéinna pa utseglingen i varas dé han uttryckte forhoppningar att vi skulle komma
tillbaka pa hosten s& han kunde fa hjilp med service pa marininstrument.

Hit till Palma pé anlédnder vi den 31 oktober efter besok i lite smahamnar pa vigen.
Vi ligger nu vid stadskajen péa ungefar samma stélle som forra aret, men hoppas kunna
f4 plats 1 Club de Mar i december. Hamnarna hér dr vildigt fulla med utflaggade franska
batar som flytt den av Mitterand inférda batskatten.

Vi har under sommaren avverkat drygt 4000 sjomil, den lédngsta distans som vi
hittills klarat av pa4 en sommar. Men sa har vi langre sdsong hir an hemma i Sverige och
transportstrickorna har varit ldnga.

Hdr dr en beskrivning av 1984 ars sdsong. Detta dr en sammanfattning skriven for
goda vinner som en trevlig bilaga till de brev som skickas. Jag tycker den passar
utmdrkt som en fortsdttning pad berdttelsen.

EN RESUME AV S/Y EVERGREENS TREDJE SEGLINGSSASONG |
MEDELHAVET.

Tvenne ganger har nu segeljakten EVERGREEN passerat mellan Scylla och
Charybdis (forgéves har vi lyssnat efter Sirenernas lockrop), tvenne ganger har hon plojt
vattnet mellan Sicilien och Malta. I Messinasundet har hon moétt harda vindar och
motstrom, i Malta Cannal har hon haft enbart litta och forliga vindar.
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S/Y EVERGREEN har blivit bordad av spanska Guardia Civil, Italienska Guardia
Finanza, Grekiska och turkiska militdrpoliser samt jugoslaviska kommunistpartisaner.
Hon har blivit utsatt for inspektion av lagsniffande flygplan och helikoptrar savil som
fran 50-knops racerbétar. Mystiska l&dor och tunnor har vi sett flyta i vért kdlvatten och
mérkliga "rendez-vous” mellan motorbatar och fartyg langt ute till havs. Knark eller
kontraband?

Seglingssdsongen 1984 borjade den 7 April 1 ett strdlande sommarvider. Vi lag i
Palma de Mallorca och hade veckan innan sliptagit och bottenmélat s§ EVERGREEN
var 1 gott skick, och gjorde fin framfart trots ldtta vindar. Var forsta anhalt blev aterigen
Mahon pa Menorca, som vi har dubbla anledningar att besoka. For det forsta & Mahon
en trevlig hamn och for det andra har vi fatt goda vinner (engelska) i Dennis och
Dereka, som bedriver en rorelse i batbranschen och dirmed har behov av hjalp med
service pa batelektronik. Det fanns ocksa en hel del servicejobb for skepparen att utféra
1 Mahon, bl.a. lyckades han reparera en Decca-radar som varit ur funktion i tva ar. Vi
tog god tid pd oss och kom inte ivdg forrdn efter tre veckor.

Mellan Korsika och Sardinien utbreder sig Bonifacio-sundet, som i sin dstra del har
nagot som med lite god vilja kanske kan liknas vid en nordisk skérgard. Vi satte kursen
mot dessa vatten och klarerade in till Italien 1 den ganska stora och kommersiella
hamnen Porto Torres pa Sardinien, dir byrakratin verkligen blommade. Det tog salunda
skepparen storre delen av ankomstdagen att fylla 1 formulér, presentera beséttningslistor,
forsdkringsbevis etc. Det mérkliga med detta forfarande &r att man efter att ha engagerat
tiotals minniskor i timmar blir debiterade en inklareringsavgift pd ungefar 1000 lire (= 5
Sv. Kr.).

La Maddalena! Pirla bland 6ar - men tyvérr drabbades vi av daligt vdder med regn
och hard vind. Skepparen fyller &r men den tilltinkta hummersupén fick Gverges endr
fiskarna inte hade kunnat ga ut p.g.a. det harda védret s skaldjuren lyser med sin
franvaro och det fick bli flidskkotlett 1 stillet.

Trots detta segelmissigt daliga vader riacker vi kryssfocken och lénsar ut frén La
Maddalena den 13 Maj vid middagstid. Var nésta anhalt blir Fiumicino - nuvarande
narmsta hamn till Rom. EVERGREEN’s skeppare har 1 sitt tidigare yrkesliv rest runt en
hel del hér pé jorden men lyckats att missa Rom, s& har gavs nu tillfélle att reparera
skadan.

Fiumicino visade sig vara en rétt bra hamn men vi besvérades av flygtrafiken frin
Roms flygplats, som lag alldeles i nérheten. Dessutom var fiskebétarna i stidndig rorelse
och orsakade ett enerverande svall. Det var emellertid enkelt att ta sig in till Rom - tig
varje halvtimme - s vi passade pa tillfallet att uppsoka Colloseum, St. Peterskatedralen,
Fontana di Trevi, Forum Romanum m.m. m.m. Skepparen maste tyvirr tillstd att han ej
langre dr sa imponerad av antika minnesmérken, kanske beroende pa att skocken av
beundrare dr mer intresserade av att fa sig fotograferad framfor vederborande
monument, dn att ta reda pa dess antika betydelse.
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Den lilla hamnen Ventotene.

Enér vi har en viss forkarlek for 6ar satte vi nu kurs mot Ponza, huvudon bland de
Pontinska darna. Hamnen visade sig vara trang, ogistvénlig och ganska délig. Vi blev
faktiskt ivdgjagade av en fiskebdt, som ansag sig ha ritt till den hamnplats vi uppsokt,
varfor vi bestdmde oss for att limna och uppsoka den nérliggande 6n Ventotene i stillet.

Vi ankom till Ventotene i kvillningen och nér vi styrde in genom det tranga
inseglingsgattet trodde vi att vi hdr hade funnit den ultima dromhamnen. Framfor oss
utbredde sig en lagun som kunde hirbirgera kanske ett tiotal mindre fiskebétar samt
ndgra géstande seglare.

Idyllen i Ventotene forbyttes under natten till ett inferno. En sirocco blaste upp och
med den sj6 som f6ljde, s& 6msom tomdes hamnen pa vatten och 6msom
oversvimmades. Vi var fem lustbétar som hjilptes &t att lagga ut linor och ankare tvérs
over hela hamnen sa att pA morgonen sig det ut som ett stort spindelnit. Som vél var sa
intrdffade inga storre skador, men det blev en vaknatt for oss samtliga och mycket sémn
att ta igen.

Ischia! Vilken besvikelse. Vi ldmnade Ventotene kl. 10 och var i Ischia kl. 15 - en
kort distans. Lange letar vi hamnplats, men blir hela tiden avvisade och dirigerade till ny
plats, dér vi aterigen blir ivdgjagade. S& smaningom ger vi upp och sitter kurs mot
Capri, dit vi anlédnder just i solnedgangen. Angjoringen ar fortrollande vacker, en del
ljus har ténts pa den branta bergssluttningen upp mot Anacapri och man kan just skonja
Axel Munthes St. Michele i bakgrunden.

Efter Capri hade vi ténkt att sdga oss ner utefter italienska fastlandet, men sé blev det
inte. Vi fick hrda NV.vindar och beslot att hdlla oss i rum sj0 i stillet for att ga nira
land. Segelforingen var genua och bottenrevad stor, men redan detta visade sig vara for
mycket for i en by skdrades genuan tvarsover sa vi fick skifta till kryssfock. Som vil var
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sé visade det sig vara en som som gatt och i Milazzo pa Sicilien som blev var nésta
hamn kunde vi f6r egen hand reparera skadan.

I Messinasundet ser vi méngder med svardfiskbatar. De har en hog mast med en korg
1, dir skepparen sitter och dirigerar sin rorsman mot svérdfiskstimmen. En svirdfisk kan
viaga mellan 500-1000 kg och betingar ett pris pa ca 50 Sv. Kr. per kg sa den fiskare
som fér nagra av dessa bestar blir ganska rik.

Redan innan vi ldimnade Palma hade vi kontaktat jugoslaviska myndigheter for att
utverka tillstdnd att anvéinda var amatorradio for kontakter med likasinnade samt véra
vénner 1 Sverige. Vi fick vért tillstind utan problem, men for att allt skulle vara giltigt
madste vi inbetala 150 Jugoslaviska Dinarer till jugoslaviska televerket. I likhet med
annan valuta dr Dinarer inte konvertibla, s det blev ganska svart att skicka dessa
pengar. I Rom fick vi emellertid mgjlighet att via postverket 6verfora denna
formogenhet (10 Kr.). For att vara pa den sdkra sidan skickade vi mangdubbelt belopp.

Sedan vi passerat Messinasundet fick vi ganska god segling och satte kurs direkt mot
Brindisi, d.v.s. vi lit oss inte frestas av anhalter som Crotone och S. Maria de Leuca. Vi
rundade klacken pa den italienska stoveln ndgon géng under natten till den 5 Juni och
kunde fort6ja i Brindisi kI 18.50 samma dag. Denna segling var dock icke helt
odramatisk for under natten konstaterade skepparen att framfarten enligt loggen var =0
trots god vind. Motorn startas, loggen kollas, men allt verkar vara i ordning. Har vi
tappat propellern? Hon lyder inte ldngre roder! Nér paniken lagt sig och ficklampan
kommit fram konstateras att vi fatt ett enormt tonfisknat runt vart vindroder, sa vi ror
oss inte ur flicken och kan ej heller styra skutan. Med hjélp av batshaken befrias
EVERGREEN fran sina fjittrar, och kan ater gora fart genom vattnet.

Haér 1 Brindisi den berdmda hérvigen via Appia dndade i romersk tid med en
storstilad marmortrappa ner mot hamnen. Trappan krontes av ett monument, som delvis
stér kvar dnnu 1 vara dagar. Av andra seglare hade vi hort att det 1 Jugoslavien rdder en
viss varubrist, s& vi passade pa att fylla upp vara forrdd i Brindisi. Det stuvades kilovis
med salt, socker, mjol, tvittmedel, kaffe, the, tandkrdm och tvidl i EVERGREENS
innandémen, men detta visade sig dock vara en dverloppsgirning, for allt kunde
inhandlas i Jugoslavien om &n med tdlamod och langt kdande.

Vi fortdjde langsides kajen nedanfor det statliga victorianska hotell Internationale,
som for ett sekel sedan hirbirgerade passagerare (frimst engelska) pé vég till Indien via
den nyoppnade Suezkanalen. Jarnvigsforbindelserna genom Europa hade under slutet
av 1800-talet mojliggjort en snabb transport av savél gods som passagerare frdn England
till Brindisi, vilket avsevirt forkortade restiden till Indien, P & O Lines hade sin
passagerarterminal till Indien i Brindisi och man kan nog pésta att Brindisi under denna
tid var Europas fonster mot oster.

Vi lamnade Brindisi den 5 Juni med rak nordlig kurs till Dubrovnik, dit vi hade ca
120 sjomil 6ver Adriatiska Havet. Néstan halvvégs ser vi en Riva-motorbat som ligger
bi i den rétt grova sjon. For att kolla att allt stér ratt till faller vi av och soker kontakt
med besittningen men bemots med avmaitta handviftningar som om de ville vi skulle
dra astad. Lite senare ser vi ett storre fartyg dyka upp over horisonten och Rivan far fart
och gor “rendez-vous”. Knark? Vapen? Under eftermiddagen far vi ett praktigt 4skvader
Over oss sa vi blir tvungna att ta in tva rev 1 storen och skifta till kryssfock.



Niésta dag bjuder pa nagot battre vader men nér vi ndrmar oss Dubrovnik far vi
problem med navigationen. Skepparen bade radiopejlar och tar solhdjder med sextanten
men bédringarna stimmer inte med positionslinjerna. Nér det blir kvéll och morkt utan
att mysteriet har 16sts, s bestimmer vi oss for att dreja bi for natten och invénta
ljusningen for att sékra var position.

Nér morgonen gryr - en stralande skon morgon dver ett azurblatt hav finner vi oss
vara 4 sjomil syd Dubrovniks hamn, inte l&ngt fran den position vi hade nér vi drejade
bi. EVERGREEN har formégan att ligga bi med bargade segel och rodret surrat i 14 med
minimal avdrift och fart. Nér vinden tar tag i skrovet sa tvingas stiven undan vind och
baten far fart. Nér hon fétt upp styrfart tar rodret vid och tvingar upp henne mot vinden
igen. Sa ligger hon och zig-sagar med kanske 2 knops avdrift och %2 knops framfart,
beroende pa vindstyrkan. En fordel med denna typ av biliggning &r att det bildas ett
kolvatten mot lovart, som har en tendens att ddmpa brytande sj6. Det kan ndmnas att vi
provat denna typ av biliggning i stormar upp till 30 m/s med gott resultat. Nér det blaser
sa mycket ar det fruktansvért obekviamt ombord - man forsoker ligga 1 kojen och ta
spjdrn mellan skottet och slingerduken men det blir trottsamt och s& smningom somnar
man av ren utmattning. Att forsoka halla utkik under dessa konditioner &r ganska 16n16st
- havet ryker och regnet smattrar - sa sikten &r minimal. Vi har en radar-varnare, en
radarreflektor och ett ekolodslarm som vi helt forlitar oss pa. Tutar det 1 nagon av dessa
apparater sa gér vi upp och kollar - oftast ar det ett handelsfartyg vid horisonten som
startat var radardetektor.

Dubrovnik - f.d. Ragusa - vilken upplevelse! Nytvittade marmorgator som var helt
befriade fran all fordonstrafik. Venetianska kdpmanshus med utsmyckningar utom
beskrivning. Den gamla galdrhamnen - nu avstdngd for ndjesseglare men fortfarande
brukad av de lokala fiskarna. Katedraler och palats som vittnar om andra epoker. SE
DUBROVNIK - SEDAN DO!

Nar vi vidl hade borjat smélta alla dessa fantastiska intryck frdn en annorlunda virld,
sa gick vi och kopte aktuella sjokort for att kunna rekapitulera vér navigationsmiss
kvéllen innan. Hugaligen - vad ségs om att man flyttat Dubrovniks radiofyr fran
hamnen, till en 6 som heter Kolocep och som ligger 3 NM VNV frdn Dubrovnik! Det
var gott for skepparen att veta att han inte hade gjort bort sig helt.

I Dubrovnik blev det inklarering med pukor och trumpeter! Tre myndighetspersoner
klampar ombord med skrivblock och diverse formulér for att registrera S/Y
EVERGREEN’s besittning och utrustning. Men skepparen hade lytt goda rad och gjort
en noggrann forteckning over sdvil 10sa som fasta inventarier i form av
elektronikutrustning och radioapparater. Denna forteckning, forsedd med skeppsstdmpel
och egenhéndigt undertecknad av skepparen, presenterades i tva maskinskrivna
exemplar for vederborande. Nar skepparen dartill kan presentera ett dokument fran
Jugoslaviska Telemyndigheten att han dger ritt att under tre ménader inneha och nyttja
radioséndare i1 Jugoslaviska kustvatten, si avlagsnar sig strax myndighetspersonerna
under respektfulla artighetsbetygelser!

Nu var det fritt fram for segling i Dalmatiens méngomtalade skérgard! Sommaren
hade kommit, vattnet var 23 grader och solen stralade fran en molnfri himmel. Att i
detalj beskriva alla hamnar och ankringsplatser som vi uppsokte, ligger utanfér denna
artikels &ndamal, men vi minns med léngtan tillbaka till hamnar och ankringsplatser
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som Necujam, Trogir, Sicénica, Lavsa, Dugi Otok och Smokvica - de tre senaste i den
s.k. Kornati-skérgirden. Som gamla bohuslénsseglare sdg vi fram emot Kornati-
arkipelagens kala klipphéllar. Tyvérr finns ingen jamforelse. Medan i Bohusldn graniten
och basaltklipporna slipats silkeslena av istider, stormar och sno sa har erosionen i
Dalmatien bara véssat taggarna pa de ogistvinliga klipporna sé att de ar svara att
overhuvudtaget taga sig i land pa. Men vad har man egentligen i land att gora nér
vattentemperaturen ér sa inbjudande att man i timmar kan simma omkring med snorkel
och cyklop for att géra upptéckter bland fiskar och bottenfauna?

Vi hade av andra seglares beréttelser lockats att uppsdka de berdmda Krka-fallen.
Dessa vattenfall stortar via trappstegsliknande avsatser ner i en fjord, som &r seglingsbar
till staden Skradin, ca 2,5 NM fran fallen. Niar man seglar in i fjorden har man pa
styrbordssidan den gamla staden Sibenic, som blev var natthamn pa denna expedition.
Nar vi 1 kvéllningen sitter 1 sittbrunnen vid ett glas vin, njutande av tillvaron och den
vackra omgivningen, blir vi tilltalade pé svenska av ett par, som stétt pa kajen en stund
och betraktat var bét. Vi bjuder dem ombord for en pratstund och inbjuds till middag 1
deras sommarhus ndsta dag. Pelle och Danica! Aldrig glommer vi deras gistfrihet och
omtanke till S/Y EVERGREENS besittning.

Krka-fallen var en upplevelse! Vi hade ankrat sa hogt upp i fjorden/floden man kan
komma med mastad segelbat och hade som ankargranne en tysk bat vid namn S/Y
ROSITA med beséttning Dieter och Rosita. Vi hade métt dem aret innan 1 Reggio de
Calibra sé aterseendet blev hjértligt. Dessvérre hade Dieter fatt ryggskott s han orkade
inte ta sin dinge upp till fallen. Det var lite tryck i den duschen - men oj vad skont att sta
dér och spolas av farskvatten!

Vi gick tillbaka till Krka-fallen tva veckor senare men fann forhallandena helt
annorlunda, Det var nu forbjudet att ankra nedanfor fallen sd man var tvungen att 1agga
till 1 en nybyggd marina, ddr hamnavgiften var 1000 Dinarer (ca 70 Skr). Visserligen
ingick dusch 1 priset, men den fick man ju gratis 1 fallen! Eller kanske inte, for nir vér
son och sonhustru som hade monstrat ombord i Trogir for fyra veckors segling, kom
med dingen upp till fallen blev de avkravda 300 Dinarer i turistavgift. Naturligtvis far
man inte omkring med plénboken i en dinge, sé betalningen fick vara och de fick bade
duscha och uppleva fallen dnda. De flesta lander med attraktiva kuster har ju lart sig att
skinna batfolket! Trakigt men ganska naturligt.

De fyra veckor som vi hade son och sonhustru ombord passerade snabbt med vackert
véder, fina seglingar, bad och windsurfing i skona naturhamnar. Men avresedagen
nalkades sa vi gar in till Trogir (nira flygplatsen vid Split) for att folja ungdomarna till
planet. Trogir denna antika stad med sina gamla grander och vackra stenhus. I stadens
centrum, vid stortorget, ligger katedralen, som det tog trehundra ar att bygga. Den blev
fardig ca. &r 1240, men har 1 stéllet mycket av smstadens charm och virme. Det kindes
som vanligt vemodigt att ta farvdl av “barnen” vid flygplatsen, innebirande att
skeppsparet far dter vara ensamma. Emellertid var det bestdmt att vi fyra veckor senare
skulle plocka upp LOD och hans kompis i Piréus, varefter de skulle segla med oss 1
Egeiska havet 1 hela fyra veckor.

Vi ldmnar Trogir vid middagstid den 10/8 efter att ha provianterat pa stadens
utmérkta frukt- och gronsaksmarknad. Var avsikt var att ga till Dubrovnik for att klarera
ut, men pa vagen dit fanns ménga fina naturhamnar och vi hade definitivt inte brattom.
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Vid Bobovisce pa on Brac, bara 15 sjomil fran Trogir, fann vi en fin vik dér vi 14g kvar 1
flera dagar for att syssla med lite batvard och lata oss i solen. Jimte Kornati-arkipelagen
uppfattade vi kuststrackan mellan Trogir och Dubrovnik som den ur seglingssynpunkt
mest intressanta, och vi fann hér flera trygga ankarplatser. Ett verkligt smultronstélle édr
Luka Polade pa 6n Mljet. Man ankrar hir i en djup vik som bdjer av i nittio grader efter
inloppet och som med sina hoga, pinjeklddda strinder inte bara dr vackert, utan dven
skianker perfekt skydd 1 all tinkbart vader.

Den 22/8 klarerade vi ut fran Jugoslavien och satte kurs mot Brindisi. Dit gér allt vil,
men var vidare fird vésterut till basen i Palma, blir inte helt problemfri. P& vdgen frin
Crotone till Syrakusa fir vi en stormby Over oss, sd att inom 1 minut skoras bdde genua
och storen mittover. Till rdga pa allt ligger Ulla 1 40 graders feber (aterfall pa
Maltafebern?). I Syrakusa far vi reparerat seglen och traffar vara danska bryggrannar
frén forra vintern. Gissa om det blir stor fest! Tage och Jette har seglat i Grekland och
Turkiet 1 sommar och dr nu pd vég till Vistindien i sin Swan-48. Otroligt att bara tva
kan hantera en sa stor bét!

Vi ldamnar Syrakusa den 7/9 men dven nésta etapp skulle bjuda pa besvérligheter, da
var laddningsgenerator plotsligt pajade. 1200 sjomil fick vi segla utan lanternor och
instrument. Som vél &r sd har jag uppodlat en viss skicklighet 1 bruket av sextanten och
de astronomiska berdkningarna, sé den 12/9 seglar vi in 1 Marsala fiskehamn. Fér 1500
Skr. ordnas en ny generator och vi ér ater “fit for fight”.

Fran Marsala pa Sicilien far vi ganska hdrda vindar pa var vig till Carloforte pé
Sardinien. I tre dygn kimpade vi mot 20 m/s stick i stdv, men anlénder lyckligt och vél
till Carloforte den 18/9 och kan fortdja bland idel gamla bekanta.

Vidret hade nu kommit in 1 en ostabil period och lagtryck och kallfronter avloste
varandra Men den 22/9 fick vi en ndgorlunda positiv viderrapport, s tillsammans med
en holldndsk ketch och en tysk 10 m. stalbat bestimde vi oss for att lamna for Mahon pa
Menorca. Det visade sig emellertid att vi varit for optimistiska betrdffande
véiderutvecklingen, sa vi tvingas alla tre att dtervinda! Med hard vind och sjon rakt i
nosen ér det 16nl0st att fortsétta.

Men nista dag dr vaderrapporten &nnu mera uppmuntrande, sa vi blir fem bétar, som
ger sig av tidigt pa sondagsmorgonen. Detta kommer att bli vart livs hardaste segling!
Vi fick tre stormar med vindstyrkor uppemot 30 m/s dver oss och tvingades ligga bi
utan segel. Men vi hade da kommit mer 4n halvvidgs och ville inte vinda igen.

Till Mahon ankom vi den 26/9 och kunde rikna in tva av de fyra batar, som ldmnade
med oss. Tre av de fem hade sdlunda kommit fram, men var befann sig de andra tva? Vi
var litet oroliga tills vi fick besked att den ene (en fransk 20m. skonare) hade atervint
till Carloforte, men den tyska stalbaten saknades é@nnu.

Det dréjde faktiskt flera veckor innan vi fick beskedet att tysken hade haft problem
med navigeringen i det harda vddret och ddrmed missat Mahon. Sként att &ven han kom
tillratta!

I Mahon lag vi i tva veckor for jag fick lite instrumentjobb hos Dennis i Nautica
Mahon. Dessutom triffade vi pa en svensk Scampi med Peter och Susanne Bildt, som
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lag pa var utsida. Peter dr slickt med Bildt-arna pa Morlanda och kusin med Carl Bildt
(moderaten!). Susanne ir sjukskdterska och kidnner minga, som Ulla ocksé kénner, s&
ibland tycker vi att vérlden &r valdigt liten!

Fran Mahon fick vi en helt underbar segling hit till Palma och det kéndes skont att
ater fortoja i Club de Mar, dér vi faktiskt blev eskorterade in till en for oss reserverad
plats.

Sammanfattningsvis kan ségas att vi denna sommar dels fatt manga nya vénner, dels
atersett flera av tidigare ars bekantskaper. Flera av dessa ’kadnningar” ligger hér i Palma
over vintern och vi far nog inrikta oss pé ett ganska hektiskt ’social life” i &r.
Seglingarna i Jugoslaviens skérgérd var hirliga och vi hade en fin tid tillsammans med
Hasse och Pia. Det var den positiva sidan av sommaren 1984.

Till den negativa sidan hor stormarna under tillbakaseglingen, skorningen av segel
och trasig generator - samt sist, men inte minst, att var fina Zodiac-dinge blev stulen i
Jugoslavien. Vi har nu kopt ny dinge, men det dr &ndé ledsamt, for de 4000 Skr. den
kostar skulle vi anvént for att resa hem till jul. Vilket alltsa innebér att, sdvida inte nagra
av vara vinner har tankt sig till Palma i vinter, sd blir det inget sammantréffande i &r.

S/Y EVERGREEN har i sommar seglat 3322 sjomil enligt loggen, men da
tillkommer c:a 200 mil ndr den var avslagen for att laddningen pajat. De somrar som vi
seglade tufft i Sverige/Danmark/Norge brukade vi komma upp i c:a 1000 sjomil!

Har slutar sammanfattningen av 1984 drs segling i Medelhavet. Nu ligger alltsa
Evergreen i Palma pa Mallorca. Hdr kommer ett utdrag ur ett brev som min mor skrev
till mig och min fru. Det dr daterat 16/10 1984.

Vi har nu kommit till ro hir i Palma. Det var daligt med batplatser hér pa klubben
men vi fick 4nda en plats. Detta kan bero pa att vi 1ag hér forra aret och att vi skrev ett
brev till hamnkaptenen och tingade pa en vinterplats. Det kinns faktiskt skont att
komma tillbaka hit till Palma. P& nagot vis sa &r Palma var hemmahamn nu for tiden. Vi
har dnnu inte hunnit upp 1 staden men det blir nog i morgon. Var segling frén Cala
Ratjada och hit var perfekt. Vi gick for bara genuan och gjorde 5-6 knop. Som vi har
berittat tidigare sa hade vi ett lustigt vider i Mahon. Hér i Palma ar det stralande
solsken och jag sitter i brunnen och skriver detta brev i bara T-shirt sa skillnaden 1 vider
ar fantastisk. Som vil dr sé ar det bara till det béttre.

I forrgér tog vi oss en promenad efter Paseon och bort till Club Natico for att kolla
om vi hade nigra kénningar. Jussi och Elina som legat hér i Palma 1 8 ar var vi sékra pa
att stota pa men det visade sig att vi hittade flera av denna sommars bekantingar. Den
australiensiska baten och den amerikanska som vi triaffade pé i Jugoslavien fanns pa
plats hér i Palma. D4 vi strosade pa Paseon sprang vi dessutom pa ett engelskt par som
vi larde kdnna 1 Mahon forra aret. Vi hittade sedan Sture som har varit hér nigra ar och
som var Over 1 var bat forra vintern och fick svensk husmanskost i form av bruna bénor
och flask eller drtsoppa. Som avslutning pa kvéllen slank vi in pa Martins Nab for en
nattadl och dér hittade vi Jussi och Elina sa det kéindes som om cirkeln var sluten.

I dag har vi haft en vemodig dag igen. Vara danska vinterbatsgrannar har lamnat
Palma for Vistindien. Vi var bjudna pa lunch och strax efterat sa tog de sina tampar och
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har satt kurs pa Gibraltar. Vi 6nskade dem en god segling och dessutom hoppades vi att
vi ndgon mer gang skulle triaffas. Det &r fint att 14ra kiinna sd goa ménniskor.

Har, ett utdrag ur ett annat brev som berdttar om bl.a. méjligheterna att tjdna lite
extra pengar. Brevet dr daterat 2/11 1984.

Eftersom vi nu ligger hédr i Palma for tredje dret i rad, har vi fatt en hel del vanner.
Jag borjar tydligen ocksa bli kind for mitt elektronikkunnande, for jag har redan haft ett
antal jobb. Bl.a. hjélpte jag en jidnke i en Swan-43 med att koppla ihop en Satnav och
log/kompass och for det fick jag 50 dollar. Men det &r inte alltid det dr pengar det géller,
for en liten stund sedan fick bade Ulla och jag en behdvlig harklippning av holldndska
Pia for jag hjélpte hiromdagen hennes man Wil med att 16da ihop ett brustet kopparror.
Tjénster och gentjénster! De dr foresten samma hollédndare som vi seglade ut
tillsammans med fran Carloforte.

Vi har den senaste tiden haft toppenvéader med stralande sol och ca 25 grader pa
dagarna, sa vi har repat oss fran den strapatsrika hitseglingen fran Jugoslavien och mar
bara fint. Uppe i Svenska Kyrkan blev vi vilkomnade med stora famnen och passade pa
att l1&na en trave bocker, s nir vi inte har annat pyssel sa sitter vi i solskenet och léser.
Det &r faktiskt en ganska behaglig tillvaro vi for nufértiden och vi kan bara beklaga att
vi inte hade tillfdlle att bryta upp tidigare. Vi kommer inte hem till vintern utan tror att
vi kommer att fa en fin tid hér nere och fira jul och nyar pa Svenska Lasses Danske Kro
tillsammans med ett antal svenska bédtvianner. Forra aret var vi hos Svenske Lasse och at
julbord for ca 50 Skr. - inkl. 61 och Alborg - och han kunde stilla upp med bl.a. 20
sorters sillinldggningar, syltor, pastejer, skinkor m.m. m.m. som hor ett svenskt julbord
till. En sak som vi har noterat i ar ar att de flesta livsmedelsaffarerna hir erbjuder Abbas
sillinldaggning och matjesfilé samt Kalles kaviar, Kavlis bocklingpastej m.fl. svenska
produkter. Priserna skiljer sig inte nimnvirt frin vad man far betala i Svedala. Ar det
devalveringen som fétt iging denna behjirtansvirda exportsatsning?

Var senaste bekantskap dr en amerikansk mormors-mor pa 65 vérar. Hon ar skrynklig
som ett russin i ansiktet och startar idag pa ensamsegling 6ver Atlanten till Vastindien
och vidare genom Panama till Kalifornien, dir hon har sin familj. Hennes béat 4r en 10
meters ketch. Jag tror hon &r lite kndpp for hon séger att hon skall upptrada i ett TV-
program och tjdna 15.000 dollar samt skriva en bok som skall gora henne rik. Men om
hon kommer fram, sa 14r hon bli den forsta mormors-mor som ensamseglat Gver
Atlanten.

Hdr dr delar av dnnu ett brev. Det dr daterat 17/1 1985. Det dr min mor som skriver.

Vi ligger kvar i Palma i Club de Mar och jag har en kénsla av att vi maste bli kvar
ytterligare nagra manader. Som du kanske vet har vi haft en bedrovligt kall vinter. Enda
charmen forutom Svenska Kyrkan med sitt fina bibliotek &r att vi varit manga svenska
batar med besittningar som har dvervintrat dr i Palma. Det dr mycket roligt d4 de andra
svenskarna tar sig en liten sviang under dagen och vi far en liten pratstund tillsammans.
Det &r ju faktiskt extra roligt med brev och besdk om man é&r ute pa vart vis. I dag har vi
haft besok av tvd svenska beséttningar och dessutom av en engelsman som har affar hér
i stan. Skepparen héller pd med att laga var faskvattenpump men har hela tiden blivit
avbruten. Det dr ju svért att starta med arbetet efter varje avbrott men det ar ocksa roligt
att andra ménniskor hor av sig.
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Ulla och Henry. Under overvintring i Palma ldggs det manga patienser.

Under dessa helger vi har haft den sista tiden sa har vi svenskar som dvervintrat hér 1
Palma haft manga trevliga fester. Vi borjade med ett hérligt julbord hos ”Svenske
Lasse”. Henry och jag hade for tv &r sedan varit och avnjutit ”Lasses julbord”. Enda
skillnaden var att det i ar kostade nagot mera men det var lika gott. Vi var 10 stycken
som njot av alla goda sillinldggningar, korvar , syltar, och skinka. Vi promenerade ca 3
km till restaurangen och efter denna stabila maltid var vi tvungna att dven ta en tre-
kilometers promenad tillbaka. Vi méste helt enkelt skaka ner all mat. Bade Henry och
jag tycker om att promenera nu for tiden sa det var bara skont.

Pa nyérsafton hade vi knytkalas ombord pa en stor raseglare som heter "Liberty”.
Beséttningen ombord heter Leif och Gittan och de dr mycket rara och stéller gérna upp
dé vi svenskar vill ha fester for en s dir 10-12 personer. “Liberty” dr avsedd for charter
och har gott om plats med stort pentry (stor elugn, diskmaskin, tvattmaskin e.t.c.) men
frdgan dr om de far nigra chartergéster. Vi héller tummarna f6r dem och Henry har
hjélpt Leif att skriva ett brev till en agent for charter. Henrys engelska ér ju av
forstaeliga skal battre dn Leifs.

Denna sommar har vi tréffat flera trevliga och roliga ménniskor. De har dessutom
den trevliga vanan att forsoka hora av sig med ett brev eller ett vykort da och da. I gar
fick vi ett brev fran Vistindien fran vara danska batgrannar fran forra vintern. De
lamnade Palma dagen efter att vi kom hit och vi hann precis att dta en lunch innan de
rickte sina segel for sin segling till Gibraltar. De beréttade 1 sitt brev att de har 30 grader
varmt och det dr vi sannerligen avundsjuka pa for vi har denna vinter haft det otrevligt
kallt. Det pastés att det inte har varit sa hér kallt pa Mallorca pa 20 &r. Varfor méste vi
drabbas av detta elinde? Det gar trots allt ingen ndd pa oss i och med att vi har el fran
kajen och kan ha en liten Braun cupe-virmare gdende mest hela dagarna. Det enda ar att
man far sé dalig arbetslust ndr temperaturen &r sa lag. Vi horde haromdagen att Kiruna
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hade +2 grader och att Goteborg och Malmé hade -12. Ar detta vettigt? Hela Europa har
tydligen varit fingade 1 en otrolig kold.

Vara fortsatta planer betrdffande segling dr dnnu inte helt klara. En sak dr dock séker,
att vi inte blir kvar hir i Medelhavet efter denna kalla vinter. Vi gér nog som vara
danska vénner. Styr kosan mot Gibraltar for att sedan fortsdtta 6ver Atlanten och gé
antingen till Vistindien eller till Brasilien. Vi har traffat flera batbesattningar som har
Brasilien som mal. Det lér vara bade fint klimat och billigt vilket dr ndgot som passar
0sS.

Porto Christo Mallorca, En av de sista hamnarna i Medelhavet.

Hdr dir delar av ett brev fran den 27/8 1985. Evergreen har nu seglat fran Mallorca
och ut genom Gibraltar vidare till Madeira och sedan ned till Kanarieéarna. Brevet dr
skrivet i hamnen Puerto de Mogan.

Vi befinner oss nu i en nyanlagd fiskehamn, som dven dr avsedd att bli ett
turistparadis. Ingenting 4r egentligen riktigt fardigt 4n, utom sjdlva hamnen, men héar
kommer sékert att bli mysigt. Orten som sadan &r liten och det kommer inte att finnas
plats for s manga hundra turister. Det kommer inte att byggas ndgra mastodonthotell,
utan bara tvvaningshotell och separata ldgenheter i omedelbar anslutning till hamnen.
Tyvérr dr inte dessa ldgenheter till salu - de skall bara kunna hyras - vilket 4r synd.
Annars hade det sékert varit alla tiders investering.
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Puerto de Mogan ligger bara 3 sjomil nordvast om den kénda turistorten Puerto Rico,
som har en fin hamn men tyvérr vildigt dyr, c:a 50 Kr. per dag. Hér kostar det ingenting
- @n sé linge. Men jag tror att ndr anldggningen blivit fardig blir det nog sé dyrt.

Vi har det vildigt fint hir 1 varmen, c:a 30 grader i skuggan varje dag. Jag tror vi har
sett ett moln pa tre manader och det &r inte utan att man skulle vélsigna en ordentlig
regnskur. Men sadant forekommer ju bara inte sydvést av Gran Canaria!

Men lat mig nu borja fran borjan och berétta om vad sig tilldragit har under seglingen
frdn Mallorca och hit.

Den 19 maj ldmnade vi Palma de Mallorca efter att ha vinkat farvil till Hasse pa
flygplatsen. Han var pa tjinsteresa till Cannes och kunde utnyttja den till att komma ner
till Mallorca utan extra kostnader. Det var skont att ater fa komma ut pa boljan den bla
efter att ha legat i ide hela vintern!

Den 8 juni gér vi ut genom Gibraltar Strait och forsoker ligga upp mot Portugals
sydkust. Detta visar sig emellertid svért, for vinden &r nordvést, sa vi faller av och sétter
kurs mot Madeira. Sex dygn senare kan vi klarera in i Funchal. Hér finns en ny fin
gisthamn med pontonbryggor (for tidvattnet, c:a 2 meter ), duschar, el och vatten.
Kostnad 50 Kr. per dygn. I Funchal tridffade vi svenske konsuln, som vi umgicks en hel
del med for han var mycket trevlig. Néar vi skulle ldmna efter att ha klarerat ut sa fann vi
1 sittbrunnen en flaska mirkt: Konsulns punsch efter farfar. Konsuln heter Lennart
Cederlund.

Fran Madeira hade vi tinkt oss till de ensliga darna Ilhas Selvagem, som ligger
ungefar mitt emellan Madeira och Tenerife, men vid ankomsten dit gick dyningen alltfor
hog for att vi skulle viga ankra upp, sé tyvirr blev vi tvungna att fortsitta mot Tenerife
utan att komma iland. Detta var synd for vi hade 1 Funchal genom Cederlunds forsorg
traffat en engelsman som ar dgare till Ilhas Selvagem. De ér alltsa privatigda men
genom Overenskommelse med Portugal verlatna till naturreservat. Forutom ett par fyr-
och naturvécktare dr 6arna obebodda, men var engelsman hade per radio varskott sina
vicktare att vi skulle komma och att de skulle ta hand om oss. Oarna ir bl.a. ett
fagelparadis och jag minns att Nils Dahlbédck hade ett TV-program fran dessa Oar.
Kursen blev nu satt mot Puerto Santa Cruz de Tenerife. Overseglingen gick fint i en
harlig slor men vdl ankomna till hamnen finner vi ingen fortojningsplats. Ideligen blir vi
ivigjagade av fiskare och tullare. Eftersom det inte gar att krusa skipper pa S/Y
EVERGREEN sa sitts nu kurs mot Puerto Rico pa Gran Canaria.

Dir, mina vénner, stod en vilkomstkommité pa kajen. Det var Hasses svérforildrar,
som genom mina radiokontakter med Sverige hade fatt reda pé att vi var pa ingdende.
De hade rakat ringa hem samtidigt som jag hade radiokontakt med Lasse pa Tjorn, och
blev ddrmed informerade om var ankomst! Métet blev till 6msesidig belatenhet. Vi fick
duscha och tvitta héret pa deras hotellrum, samt bjuda pa oxfilé ombord. Sedan blev vi
bjudna pa fin restaurangmiddag av Kent och Elny. Efter fyra dagar var det dags for Kent
och Elny att dka hem och da blir skepparen sjuk i 39,3 grader, sa vi blir kvar 1 Puerto
Rico négra dagar till, varefter skepparen ater ar  fit for fight”. Var avsikt ar att segla till
Las Palmas, ca. 45 sjomil, for att himta post och besoka konsulatet. Narmaste vigen ar
moturs runt Gran Canaria, men vid sydostra hornet av 6n dr helvetet 16s! Vi far 30 m/s
ritt 1 nosen, sd det &r bara att vinda tillbaka till Puerto Rico. Nésta utbrytningsforsok
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gjordes medurs - med dnnu sdmre resultat. I tre dygn tvingades vi att ligga bi for bara
riggen med hundra meter grov lina akterut for att bromsa farten!

Det blev Puerto Rico igen. Vi kdnner den hamnen ritt vil nu! Men det bésta var att vi
larde kénna en del seglare, som kunde beritta for oss att under denna tiden pa aret ar det
helt omojligt for en liten bat att ta sig till Las Palmas hérifrdn. Det blaser stadigt 20-30
m/s mellan 6arna och forst i oktober blir ldget normaliserat. Alltsa, forst i oktober kan vi
segla till Las Palmas. Men eftersom det gir buss hirifran varje halvtimme till en kostnad
av 5 Kr s kanske det inte dr vért besviret. Bussen tar visserligen 1 2 timme 1 virmen,
men 4 andra sidan lidr Las Palmas vara oljig och allmént otrevlig.

Detta var sista brevet som skrevs innan min mor forolyckas den 7/9 1985. Jag fick
beskedet av min far per telefon strax efter att man funnit henne drunknad intill baten.
Min mor brukade ofta ta sig ett morgondopp och vad som egentligen hdinde den ddir
morgonen kommer vi helt siker aldrig att fa reda pa. Min far var inte ombord utan pd
en annan bat for att hjdlpa en vin som bdada varit ombordbjudna till kvdllen innan.
Obduktionen angav endast att dodsorsaken var drunkning.

Jag och min fru Pia bestdmde att vi bada skulle ta forsta flight ner till Cran Canaria
och till min far. Vi var nere ndsta dag, sondag pad eftermiddagen. Jag minns speciellt
hur outhdrdlig vintan pa Madrids flygplats var. Vi fick vinta ddr i 4 timmar innan vi
kunde gd pd planet for den sista etappen och trdffa min far. Under dagarna ddr nere
var det mycket praktiskt som mdste ordnas. Min far hade hyrt en bil. Hur skulle vi
annars ha kunnat utrdttat allt?

Genom konsulatet fick vi kontakt med en hdrlig prdst, Bjérn Rydberg vid Svenska
Kyrkan i Las Palmas. Det dr sa att i katolska ldnder tilldts inte kremering sd jag och
min far bestdmmer att Ulla skall begravas hdr pa Cran Canaria. Ett beslut som vi inte
ndgonsin har angrat. Alternativet hade ju varit att frakta stoftet till Sverige. Det kinns
helt rdtt att hon fdtt sin sista vila pd Sankt-Lazaros Kyrkogdrden i Las Palmas. Denna
Kyrkogard ligger avsides hogt ovanfor staden med utsikt dt norr over Atlanten.

Garaa G
S350 11191988
TU ESPOSA MIJOS Y NIETO"

REP @
MARCEL M

Ullas grav pd Sankt-Lazaros Kyrkogdrden i Las Palmas.
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Nu mdste baten fortéjas ordentligt och vi tuffar ivdg till Puerto Rico dir Evergreen

far ligga ndagra mdnader tills min far samlat sina tankar och bestdmt sig for vad han
skall ta sig till.

Efter ett tag reser han ner till Cran Canaria och till jul kommer jag och Pia ner for
en semester som sedan linge varit planerad, ldngt innan min mor gick bort. Vi firar
Jjulen tillsammans i Puerto Rico. Min far har bestimt att tillsammans med en bekant till

sldikten segla 6ver till Vistindien. Detta sker ocksa senare men for tillfdllet stannar jag
hdr med berdttelsen.

/ Hasse
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